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IGOR SIKORSKI
CZELOWIEK, KTORY WCIELIL. W ZYCIE
MARZENIE LEONARDA DA VINCI

Chiopczyk lubit stucha¢ opowiadan mamy o nieskonczonosci Wszechswiata,
zagadkowosci gwiazd, o tajemnicach morz i oceanow, o cudownym i ciekawym
swiecie, ktory roztaczal sie poza Scianami kijowskiego mieszkania. Lecz najbardziej
uwage chlopczyka przyciqgaly opowiadania o geniuszu XV wieku Leonardo da
Vinci i o jego idei powstania ,,Zelaznego ptaka” — latajqcej maszyny, ktora miala
unosic¢ si¢ w powietrze pod dziataniem poteznego smigta, bez jakiegokolwiek roz-
pedu.

Kiedys po przeczytaniu powiesci Juliusza Verne'a ,, Robur Zdobywca” chiop-
czykowi przysnilo sie, Ze przebywa na poktadzie statku latajqcego. Niby wchodzi do
rozkosznego salonu, z ktorego okien daleko w dole widac¢ morze, wyspe z zielonymi
palmami. Wowczas nie wiedzial on jeszcze, Ze sen urzeczywistni sie za trzydziesci
lat — wszystko to zobaczy na poktadzie wiasnorecznie zaprojektowanego samolotu-
amfibii.

Chiopczyk nazywal sie Igor Sikorski. Poszczescito sie mu wcieli¢c w Zycie
wiekszos¢ marzen dziecinstwa i stac sie jednq z najjasniejszych postaci XX wieku —
gotowym na wszystko pilotem pierwszych samolotow, tworcq catego pokolenia
niewidzianych wczesniej ,,Zelaznych ptakow”, myslicielem i filozofem, cztowiekiem,
ktory po pieciu wiekach wcielil w zycie marzenie wielkiego Leonarda da Vinci.

Rodzina

Rodzina Sikorskich dobrze znana byta w Kijowie. Przede wszystkim dzigki
ojcu Iwanowi Aleksiejewiczowi, wybitnemu psychiatrze, ktérego prace naukowe
nie utracity znaczenia po dzi§ dzien. Doktor medycyny, cztonek stowarzyszen na-
ukowych kilku krajéw, wieloletni kierownik katedry Uniwersytetu Kijowskiego
Swietego Wlodzimierza, zatozyciel i redaktor czasopisma «Bompochl HepBHO-
NICUXUYECKON MEAUIIMHBI U TICUX0J0Tun» (,, Problemy medycyny neuropsychicznej i
psychologii”), potrafit jeszcze aktywnie zajmowac si¢ dziatalnoscia spoteczna. Brat
udziat w zyciu duchowno-religijnym Kijowa, gdyz jako syn i wnuk prawostawnych
kaptanéw swego czasu ukonczyl szkote 1 seminarium duchowne. Wybitny malarz
Wiktor Wasniecow uwiecznit rysy Iwana Sikorskiego we freskach soboru Wtodzi-
mierza, obierajac go jako wzor dla obrazu §wigtego Jana Chrzciciela.

Igor Sikorski urodzit si¢ 6 czerwca (25 maja wedtug starego stylu) 1889 ro-
ku. Bardzo wazna rolg w jego zyciu odegrata matka Maria Stefanowna. Byta wyso-
ce wyksztalcona kobieta, lecz cate swoje zycie poswigcita rodzinie, w ktorej,
oprocz Igora, byla jeszcze czworka dzieci. Dom Sikorskich zawdzigczat jej szcze-
g6lna przytulnos¢ i1 tworcza atmosfere, ktora jest tak potrzebna dla harmonijnego
rozwoju nieprzecigtnych osobowosci. Lata dziecinstwa przysztego konstruktora
lotnictwa rozjasnito §wiatto kultury, sztuki i1 gigbokich wiadomosci o otaczajacym
swiecie, ktore data mu rodzina 1 ktore okreslity jego dalszy los.



Lata nauki

W 1900 roku Igor Sikorski rozpoczal nauke w Pierwszym Gimnazjum Kijow-
skim — najstarszym kijowskim zaktadzie naukowym. W réznych latach jego absol-
wentami byli: malarz Nikotaj Ge, badacz Kijowa Nikota; Zakrewski, literat 1 dzia-
tacz panstwowy Anatolij Lunaczarski, ekonomista Nikota; Bunge, pisarze Konstan-
ty Paustowski 1 Michait Buthakow. Jednak nauka w gimnazjum klasycznym byta w
istocie nauka humanistyczna, a chtopca interesowaty nauki $ciste. Starszy brat Igo-
ra Siergiej uczyt si¢ w Morskim Korpusie Kadetow w Sankt Petersburgu i wiele
opowiadat o tym elitarnym zaktadzie naukowym, ktory w ciagu dwoch stuleci swe-
go istnienia wyksztalcit wybitnych dowodcow floty, morskich inzynierow 1 uczo-
nych. Dlatego rodzice zdecydowali si¢ odda¢ tam réwniez mtodszego syna.

Nauka w Morskim Korpusie Kadetow Igora przebiegata z powodzeniem,
lecz szybko zrozumiat on, ze kariera wojskowa go nie pociaga. W tym czasie
uksztattowal si¢ krag jego zainteresowan: starat si¢ on odnotowywaé wszystkie
nowos$ci w dziedzinie techniki, po lekcjach czesto co$ konstruowat w warsztatach
uczelnianych. A po ukazaniu si¢ informacji gazetowych o lotach braci Wright de-
cyzja ostatecznie dojrzata: chce budowac¢ aeroplany i1 lata¢ na nich. Dlatego po
ukonczeniu w 1906 roku klas ogdlnych porzucit korpus z zamiarem wstapienia do
szkoty, gdzie mozna by bylo zrealizowac te marzenia. Ale w Rosji takich szkoét
jeszcze nie bylo. W dodatku, w zwiazku z wydarzeniami rewolucyjnymi 1905 roku,
wigkszo$¢ wyzszych zaktadow naukowych w kraju tymczasowo zamknigto. Rodzi-
ce zdecydowali si¢ wigc skierowac syna na nauke za granica.

Sikorski wyjezdza do Paryza, gdzie ropoczyna nauk¢ w szkole techniczne;.
Jednak poziom ksztalcenia nie zadowala go 1 po szesciu miesiacach wraca do domu
1 wstepuje do Kijowskiego Instytutu Politechnicznego Imperatora Aleksandra II.

KPI, zatozony w 1898 roku na wzor paryskiej Ecole Politechnique, byt wyz-
sza szkota techniczna nowego typu, gdzie studenci otrzymywali glgbokie przygo-
towanie z matematyki, fizyki, chemii 1 innych przedmiotéw, na ktérych budowano
wyktady ogolnych kierunkéw inzynieryjnych. Nauka laczyla si¢ z praca zawodo-
wo-praktyczna na produkcji 1 w laboratoriach. Na wszelki sposob zachecano wy-
ktadowcow 1 studentéw do pracy naukowo-doswiadczalnej 1 praktycznej w kotach
naukowych. Od samego poczatku instytut miat cztery wydzialy: mechaniczny,
chemiczny, inzynieryjno-budowlany 1 rolniczy. Ale juz w 1899 roku wyktadowcy
wystapili z wnioskiem o utworzenie piatego wydzialu — aeronautycznego.

Na czele tych poczynan stanat jeden z najwigkszych w tych latach entuzja-
stow awiacji profesor Nikotaj Artemjew, utalentowany uczen Nikotaja Zukowskie-
go. Otwarcie wydzialu wowczas nie powiodlo sig, ale z inicjatywy profesora w la-
tach 1905 — 1906 przy wydziale mechanicznym zorganizowana zostala sekcja ae-
ronautyczna z oddziatami aeroplanow, helikopterow, ornitopterdw i silnikéw. Sek-
cja stata si¢ faktycznie glownym os$rodkiem naukowo-badawczym i konstrukcyj-
nym awiacji w Imperium Rosyjskim. Totez w okresie lat 1909 — 1912 kijowscy
entuzjasci stworzyli prawie 40 réznych typow samolotow — wigcej niz wybudowa-
no w innym centrum rosyjskiej awiacji — Sankt Petersburgu. Oczywiscie, ze ak-
tywnym uczestnikiem oddziatu helikopterow zostal Igor Sikorski.
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Pierwsze konstrukcje

Juz latem 1908 r. student Sikorski rozpoczal prace nad przygotowaniem
1 budowa swego pierwszego $migtowca. Pracowal na podwoérku ojca 1 w garazu
lotniczym KPI. Igor ostro odczuwa brak silnika o niezbednej mocy. W styczniu
1909 r. wyjezdza do Paryza, by zdoby¢ tam do§wiadczenie i kupi¢ silnik. Nalezy
odda¢ nalezne jego ojcu: rozumie on, ze problem, ktorym zajat si¢ jego miodszy
syn, nie jest tymczasowym zachwytem, dlatego nie tylko pomaga mu pieni¢dzmi,
ale takze udziela btogostawienstwa na dalsza prace. List polecajacy do jednego z
najbardziej znanych w tym czasie awiatoroOw Ferdynanda Ferbera daje mu profesor
KPI, autor konstrukcji pierwszych krajowych szybowcoOw Nikotaj Delone. Wtasnie
Ferber zostal pierwszym instruktorem lotniczym Sikorskiego 1 doradca w wyborze
niezbednych materiatow 1 urzadzen. Po trzech miesiacach przebywania we Francji
Igor Sikorski wrécit do domu nie tylko z nowa wiedza 1 literatura, ale najwazniej-
sze — z silnikiem ,,Anzani” o mocy dwudziestu pigciu koni mechanicznych dla
swego wiroptatu.

Lecz, niestety, pierwszy Smigtowiec nie zdotal wznies$¢ si¢ w powietrze. Przy
czym jego proby ujawnily wiele szczegdtow, ktore nalezato bra¢ pod uwage przy
projektowaniu podobnych aparatow. Uwzgledniwszy wyniki prob i ponownie od-
wiedziwszy Paryz na wiosng 1910 r. Igor Sikorski stworzyl swoj drugi Smigltowiec.
Jednak 1 ten nie mogt wzlecie¢. Przyczyny tkwily nie w btedach i uchybieniach
opracowujacego, lecz w braku silnika o odpowiedniej wadze 1 mocy. Mtody kon-
struktor rozumiat to 1 rownolegle z wiroptatem zaczat opracowywac swoj pierwszy
aeroplan. Wraz ze swoim kolega z instytutu Fiodorem Bylinkinem stanal na czele
grupy podobnie myslacych kolegéw. Mtodzi entuzjasci zorganizowali warsztaty
lotnicze w dwdch specjalnie do tego celu wybudowanych hangarach w KPI 1 na
Kureniowce (dzis jedno z osiedli Kijowa — przypisek tlumacza). Dobrowolnymi
pomocnikami konstruktoréw lotniczych stali si¢ ich koledzy studenci z tego same-
go roku. Do pracy zaangazowani zostali rowniez robotnicy — blacharze, ciesle, $lu-
sarze. Wynikiem wspoélnej tworczosci Bylinkina, Sikorskiego 1 jeszcze jednego po-
litechnika Wasyla Jordana staly si¢ samoloty BiS-1 1 BiS-2. Wsrdéd wyrobow
warsztatow Bylinkina i Sikorskiego byly réwniez aerosanie wiasnej konstrukc;ji,
ktore w 1909 r. wywotlaly zachwyt wérod kijowian w czasie §wigta sportowego na
pieczerskim hipodromie. Po pewnym czasie Bylinkin odszedt od aktywnej dziatal-
nosci konstruktorskiej, warsztaty przeszlty do pelnej dyspozycji 1. Sikorskiego.
Wiasnie tu zbudowane zostaty jego maszyny, ktore juz pewnie lataty: S-3, S-4, S-5
1 rekordowy S-6.

Budowg¢ tego ostatniego poprzedzaly proby aerodynamiczne, ktore Sikorski
przeprowadzat na stacji przez siebie wykonanej. Ich wyniki uwzgl¢dniono przy
konstruowaniu gondoli dla pilota z pasazerami, podwozia, zbiornikdw benzyny i
chtodnic, co przy wykorzystaniu silnika ,,Argus” o mocy 100 koni mechanicznych
umozliwito Sikorskiemu pobicie w dniu 29 grudnia 1909 r. Swiatowego rekordu
predkosci — 111 km/h. Sikorski swoje aeroplany pilotowat wlasnorgcznie. Rekordy
osiagnat rowniez nastgpny wytwor mtodego konstruktora — S-6A.
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Opierajac sig¢ na glgbokiej fundamentalnej wiedzy inzynierskiej, ktora otrzy-
mywat w KPI, Igor Sikorski konsekwentnie opracowywat witasna teori¢ budowy
aparatow latajacych. Jej podstawa stat si¢ oryginalny sposéb wczes$niejszego obli-
czania wlasciwosci lotnych przysziej maszyny. Dawalo to konstruktorowi mozli-
wos$¢ okreslenia w postaci ogdlnej wszystkich podstawowych cech 1 charakterystyk
aeroplanu — jego predkosci poziomej 1 pionowej, czasu, drogi rozbiegu itp. Aero-
plany, zbudowane przez Sikorskiego w Kijowie, potwierdzily w praktyce prawi-
dlowos¢ jego zasad, obliczen 1 wykresow graficznych.

W kwietniu 1912 r. samolot S-6A pokazany zostat na Moskiewskiej Wystawie
Aeronautyki, gdzie otrzymal Wielki Ztoty Medal ,,Za uzyteczna pracg¢ w aeronau-
tyce 1 za samodzielne opracowanie aeroplanu wlasnego systemu, ktéry uzyskat nie-
zwykte wyniki”, nadany przez Rosyjskie Towarzystwo Techniczne.

Glowny konstruktor

Wiasnie wowczas studenta KPI Igora Sikorskiego zaprosit do pracy wybitny
organizator przemystu, przewodniczacy zarzadu Petersburskiej Spotki Akcyjnej
,,Rosyjsko-Baltyckie Zaktady Wagonowe” Michait Szydtowski. Mtody awiator zo-
stal glownym konstruktorem wydziatu lotniczego tego stynnego przedsigbiorstwa.

Z tym przedsigbiorstwem zwiazane sa najwigksze osiagnigcia Sikorskiego
w budownictwie lotniczym w Rosji. Tutaj mogt on zrealizowa¢ ideg¢ zwigkszenia
mocy, niezawodnosci 1 bezpieczenstwa samolotow przez ich wyposazenie w kilka
silnikow. W tym czasie takie rozwigzanie uwazane bylo za pionierskie. W krotkim
czasie wybudowano wielosilnikowe aeroplany ,,Grand” i ,,Ruskij Witiaz”, ktore
staly si¢ poprzednikami czterosilnikowego ,,Ilji Muromca”, jaki otrzymat miano
najlepszego samolotu [ wojny §wiatowej. Tu opracowano jego uzbrojenie, sformo-
wano oddziat bojowy tych olbrzymdw oraz zorganizowano szkolenie zalog.

Poczatkowo Duma Panstwowa sprzeciwiata si¢ wydzieleniu §rodkéw na za-
kup tych samolotow przez resort wojskowy. Powodem odmowy byto powszechne
przekonanie, ze tak ogromny aparat nie bgdzie w stanie unie$¢ si¢ wyzej niz na
1000 metrow. W odpowiedzi Sikorski zaprosit do lotu pieciu postow dumy 1 wraz z
nimi na poktadzie ustanowil swiatowy rekord wysokosci — 2000 metrow! A naj-
wigkszych pesymistow przekonat ostatecznie przelot Sikorskiego, wraz z trzema
cztonkami zatogi, w czerwcu 1914 r., na trasie Petersburg — Kijow — Petersburg.

Ranek 17 czerwca 1914 r. wg starego stylu byt w Kijowie pochmurny. Ci¢z-
kie chmury prawie zaczepialy o starodawne dzwonnice 1 wydawato sig, ze za chwi-
le na ziemi¢ spadnie rzg¢sisty deszcz. Jednak zta pogoda nie przeszkodzita kilku-
dziesigciu czlonkom Kijowskiego Towarzystwa Aeronautyki, studentom 1 wykta-
dowcom KPI oraz dziennikarzom zebraé si¢ na kureniowskim lotnisku. Wszyscy
w napieciu wpatrywali si¢ w niskie niebo. W koncu z daleka donidst si¢ Spiew sil-
nikow 1 z popielatego kisielu chmur wynurzyt si¢ aeroplan o nieznanej dotychczas
konstrukcji. Szybko przyblizal si¢ 1 wyraznie powigkszat w rozmiarach tak, ze
mozna bylo rozrdzni¢ wszystkie jego cztery silniki 1 oceni¢ cala moc 1 potege tego
ogromnego r¢cznie wytworzonego ptaka. Samolot opisat nad lotniskiem duzy krag
1 miekko wyladowal. Zakonczyl si¢ pierwszy etap przelotu Petersburg — Kijow.
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Drugi jego etap — przelot z Kijowa do Petersburga — rozpoczat si¢ 29 czerw-
ca 1 z jednym ladowaniem posrednim dla tankowania uzupekniajacego trwat nieco
wigce] niz czternascie godzin. Na polu lotnym w Sankt-Petersburgu odwaznych
pilotow osobiscie spotkal 1 powitat imperator car Mikotaj II. Spoteczno$¢ i prasa
szeroko witaty konstruktora ,,Ilji Muromca” 1 uczestnikow przelotu, przeciez cale-
mu $wiatu udowodniono przewage maszyn wielosilnikowych. Ponadto zdobyte
zostato pierwsze doswiadczenie lotu w ztych warunkach pogodowych wedtug przy-
rzadow. Przy tym prawdziwa wage wydarzen zaciemnialo juz przygngbiajace prze-
czucie pierwszej wojny swiatowej.

Pierwsza Swiatowa

Podczas pierwszej wojny §wiatowej na uzbrojeniu armii rosyjskiej byty nie
tylko wielosilnikowe ,,Muromce”, lecz i inne aeroplany Sikorskiego: lekkie nisz-
czyciele, zwiadowca morski, lekki niszczyciel wywiadowczy, dwusilnikowy nisz-
czyciel bombardujacy 1 szturmowiec — praktycznie pelny park wszystkich typow
samolotow wojskowych. Przy tym trwata praca nad udoskonaleniem ,,Muromcow”.
Korekty do konstrukcji wprowadzane byly stosownie do zastosowania bojowego
aeroplandw 1 z uwzglednieniem zyczenia zatdog. Wtasnie dlatego znaczna czg$¢
swego czasu Sikorski spedzal nie na zaktadzie, lecz bezposrednio w rejonie dziatan
bojowych. Wiadomo, ze S-22 (,,Ilja Muromiec™) miat ponad dwadzie$cia modyfi-
kacji. Jego charakterystyki byly imponujace: rozpigtos¢ skrzydta gdérnego osiagata
32 metry, dlugo$¢ kadtuba wahata si¢ od 17,1 do 23,5 metra, cigzar startowy samo-
lotu — ponad 5 t, predko$¢ w locie poziomym — 140 km/h, wysoko$¢ lotu — 4000m.
,Muromce” miaty specjalne urzadzenia do podwieszania bomb, wyposazane byly
poczatkowo w mechaniczny, a nastgpnie elektryczny wyrzutnik bomb 1 celownik
optyczny. Na zamdwienie wojska zbudowano tacznie 85 takich maszyn.

Emigracja

Nagle wszystko zaprzepaszczono. Po wydarzeniach lutowych 1917 r. prace
w RBWZ zacze¢to wyhamowywac 1 po jakim$ czasie praktycznie ja wstrzymano.
Wkrétce wiadza bolszewicka podjeta uchwatg o zwinigciu przemystu lotniczego w
kraju. Niebawem to stanowisko wladzy w odniesieniu do rozwoju wlasnego prze-
mystu lotniczego zmieniono, lecz czas i, najwazniejsze, wykwalifikowane kadry
cze$ciowo utracono, bo kto§ musiat po prostu przezy¢ i odszedt z lotnictwa, kogo$
innego represjonowano, kto§ wyjechat za granicg. Wsrdd tych ostatnich byt row-
niez Igor Sikorski.

Wsrdd przyczyn, ktore zmusily go do porzucenia ojczyzny, byto réwniez re-
alne zagrozenie aresztem i represjami. Igora Iwanowicza potajemnie uprzedzono o
tym, bo jego ojciec miat poglady konsekwentnego monarchisty, a po znanej spra-
wie Bejlisa, w ktoérej jako ekspert podtrzymal strong oskarzenia, zastynat jako
otwarty reakcjonista. Nic dziwnego, ze trafil do wykazow proskrypcyjnych, a jego
areszt byt tylko kwestia czasu. Ale ,,czrezwyczajka” spoznita si¢: w przeddzien
aresztu Iwan Sikorski zmarl, 1 gdy ,,ludzie w skorze” przyszli po niego, zobaczyli
tylko trumne na stole.



Starszy brat wybitnego konstruktora po ukonczeniu Morskiego Korpusu Ka-
detow zostatl carskim oficerem i stuzyt w wojskowo-morskiej instytucji sadowej, co
samo z siebie oznaczalo wowczas wyrok. Sam Igor Iwanowicz w wieku 25 lat zo-
stal kawalerem Orderu Swietego Wlodzimierza IV stopnia, ktory pod wzgledem
waznoéci odpowiadat Orderowi Swigtego Jerzego, i niejednokrotnie odznaczany
byt innymi nagrodami carskimi.

Na obczyznie

W marcu 1918 r. Igor Sikorski wyjechat do Francji. W tym czasie w zrujno-
wanym przez wojng kraju bylo nie do nowych projektéw lotniczych. Pracy dla nie-
go nie bylo, dlatego po pewnym czasie Sikorski wyruszyt do Stanow Zjednoczo-
nych.

Niewymownie cigzkie bytly pierwsze lata pobytu Sikorskiego w Ameryce.
Przemyst lotniczy ulegl zmniejszeniu réwniez 1 tu. Nawet w znanych przedsigbior-
stwach zamowien byto niewiele. W koncu znanemu konstruktorowi udato si¢ pod-
jac¢ prace wykladowcy matematyki w jednej ze szkot dla rosyjskich emigrantow w
Nowym Jorku. Réwnolegle rozpoczat odczyty o awiacji 1 jej perspektywach w rdz-
nych organizacjach spotecznych, a jednoczesnie zaczat opracowywac samolot pa-
sazersko-towarowy.

Wkrobtce jego entuzjazm zainspirowat niewielka grupg wspotrodakow, ktorzy
zdecydowali si¢ zbudowaé ten samolot, 1 w marcu 1923 r. do realizacji pomystu
utworzono kompani¢ Sikorsky Aeroengineering Corporation. Wszyscy jej zatozy-
ciele byli uchodzcami z Rosji. Powierzchnie produkcyjne wynajmowali w farmie
drobiu na Long Island — przedmiesciu Nowego Jorku. Zrédtem wielu czesci i mate-
riatow stato si¢ zwatowisko samochodowe. Caly czas brakowato $rodkow na bu-
dowe samolotu 1 dlatego zalozyciele kompanii oglosili przedptate na jej akcje
wsrdd rodakoéw. W najtrudniejszym momencie udzielit pomocy jeszcze jeden wiel-
ki wspotrodak — kompozytor Siergiej Rachmaninow, ktory nabyt akcje za pigé ty-
sigcy dolarow — dos$¢ znaczng jak na owe czasy kwote, 1 nawet zgodzit si¢ w celach
reklamowych obja¢ stanowisko wiceprezydenta kompanii. Dzigki tej pomocy entu-
zjastom udato si¢ wynajac¢ bardziej dogodne do pracy pomieszczenie — prawdziwy
hangar na znajdujacym si¢ nieopodal lotnisku.

Budowa pierwszego na ziemi amerykanskiej samolotu Igora Sikorskiego S-
29A (,,A” oznaczato ,,amerykanski”) zakonczona zostata w 1924 roku. Probg ma-
szyny przeprowadzit sam konstruktor. Samolot okazat si¢ bardzo udany, miat dobre
charakterystyki: mogt przewozi¢ do 1900 kg tadunku uzytecznego, miat niezia
predkos¢ lotu i niewielka predkos¢ ladowania, co dawato mozliwos¢ wykorzystania
jako lotniska nieduzych placow. W 1927 r. samolot zostal sprzedany znanemu pilo-
towi 1 biznesmenowi Rosco Turnerowi, ktdory wykonywat przewozy czarterowe po
caltym kraju. Nastepnie sprzedal on samolot jednemu ze studiow hollywoodzkich,
gdzie go pokazano w filmie o bataliach powietrznych pierwszej wojny swiatowe;.

Samolot S-29A zbudowany zostat w jednym egzemplarzu, lecz dal firmie
mozliwos$¢ polepszenia sytuacji finansowej 1 uznania w kotach przemystowych
Ameryki. Dzigki temu w ciagu trzech nastepnych lat opracowano projekty jeszcze
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pieciu samolotow, z ktorych cztery zostaty zbudowane. Sposrod nich warto wy-
mieni¢ pasazerska t6dz latajaca Sikorskiego S-38, ktora produkowana byta w kilku
modyfikacjach 1 zapewnita, dzigki ,,rosyjskim skrzydiom”, rozwdj sieci transpor-
towej catego kontynentu amerykanskiego. Samolot sprzedawano z tak duzym po-
wodzeniem, ze kompania byla w stanie naby¢ dzialke ziemi w Stamfordzie (stan
Connecticut), gdzie wkrotce zbudowano nowoczesne zaktady lotnicze — przedsie-
biorstwo, ktore niebawem stato si¢ znane na calym $wiecie. Prawdziwym arcydzie-
tem tych czaséw byla czterosilnikowa amfibia Sikorskiego S-40, mogaca przewo-
zi¢ 40 pasazerow na odlegtos¢ do 800 km lub 24 pasazeréw na 1500 km. Nawia-
sem mowiac, wlasnie na poktadzie tego olbrzyma Igor Sikorski zobaczyl obrazy
morza ze swego snu w dziecinstwie. ..

Znowu Smiglowce

Na poczatku lat 30. Sikorski ponownie zaczat si¢ zajmowacé $miglowcami,
jednoczesnie opracowujac nowe samoloty. Wowczas w przodujacych krajach swia-
ta stworzono 1 wyprébowano pierwsze przydatne do pracy konstrukcje samolotow.
Szczegdlnie duze sukcesy odnidst niemiecki konstruktor lotniczy Herman Fokker,
ktorego wiroptaty zostaty nawet wyprodukowane w nieduzej serii. Takie sukcesy
panstwa, bedacego potencjalnym konkurentem, nie omingly uwagi rzadu amery-
kanskiego, 1 w 1938 r. Kongres USA uchwalit ,,Bill Dorsi” (od nazwiska kongres-
mana z Pensylwanii F. Dorsi). Dokument ten przewidywat wydzielenie 3 milionéw
dolaréw na zbudowanie §migtowcow dla armii amerykanskie;.

Wiasnie wtedy I. Sikorski konczyt juz wstepne opracowanie konstrukcji
swego wiroplatu 1 gotow byt rozpocza¢ wykonanie tego eksperymentalnego wzor-
ca. Rozumiat on, ze uktad poprzeczny, ktory wykorzystywat Fokker w celu popra-
wy charakterystyk aparatu 1 ktory starali si¢ powtorzy¢ w swoich opracowaniach w
wigkszosci konstruktorzy z réznych krajow, nie ma przysztosci. Sikorski pozostat
wierny uktadowi z jednym wirnikiem no$nym i $§migtem ogonowym, nad ktorym
rozpoczal pracg jeszcze w KP1. Wiasnie ten uktad w koncu zapanowal w swiatowe;j
budowie $miglowcow. Juz we wrzesniu 1939 r. konstruktor sam podjat si¢ prze-
prowadzenia prob eksperymentalnego $migtowca VS-300 (S-46). Kazdy lot przy-
nosil nowa informacje¢ o tym, jak zachowuje si¢ w powietrzu taki aparat i co nalezy
jeszcze uczynié, by stal si¢ bardziej niezawodny 1 bezpieczny. Praca nad tym $mi-
glowcem pozwolita takze na stworzenie wiroptatu XR-4 (VS-316), ktory z powo-
dzeniem przeszedt wszystkie proby 1 zostal przyjety w 1942 r. na uzbrojenie przez
armi¢ USA. Znamienne jest to, ze maszyn¢ oddano do eksploatacji zaledwie po 14
miesigcach od sporzadzenia umowy o jej opracowaniu!

Po modernizacji 1 wyposazeniu tego $miglowca w potezny silnik o mocy 180
koni mechanicznych produkowano go w dwoch modyfikacjach — YR-4A 1 YR-4B
— oraz wykorzystywano w wojsku do konca wojny, nie tylko w USA, ale takze w
Wielkiej Brytanii. A na poczatku 1944 r. piloci $miglowcéw w nadzwyczaj cigz-
kich warunkach pogodowych po raz pierwszy w historii wzigli udziat w operacji
ratowania marynarzy torpedowca ,,Terner”, ktory zostal zatopiony przez niemiecka
t6dz podwodna.



Liderzy rynku swiatowego

Po wojnie w USA rozpoczat si¢ prawdziwy boom §migtowcowy. Pojawito
si¢ ponad 340 firm, ktore przystapily do opracowania maszyn wiroptatowych dla
roznorodnych potrzeb. Jednak firma Sikorskiego wygrywa walke konkurencyjna
1 staje si¢ uznanym liderem amerykanskiego 1 §wiatowego rynku. Jej helikoptery
szeroko wykorzystywane sa w armii, ochronie brzegowej i zyciu cywilnym. Szcze-
goblnie skuteczne sa one w pracach poszukiwawczo-ratowniczych i sanitarnych. To
catkowicie odpowiada pogladowi na tg technikg¢ samego konstruktora: wtasnie ra-
towanie ludzi, a nie udziat w dziataniach bojowych, uwazatl Igor Sikorski za gtow-
ne zadanie $miglowcow. Wedlug szacunkow jego syna Siergieja, Smigtowce ojca
uratowaly zycie ponad pottora miliona ludzi.

Olbrzymim sukcesem kompanii bylo opracowanie helikoptera S-55, ktory
produkowany byt ponad 12 lat nie tylko w USA, lecz réwniez na licencjach w
Wielkiej Brytanii, Francji 1 Japonii. Wiasnie ta maszyna Sikorskiego stata si¢
pierwszym w historii wiroptatem, ktéry w 1952 r. dokonat transatlantyckiego prze-
lotu.

Nowe maszyny wychodzity z wydziatow kompanii praktycznie co roku. By-
ty to helikoptery dla r6znorodnych potrzeb — od biznesowych ,,motocykli powietrz-
nych” do najwigkszego na §wiecie $miglowca z silnikami ttokowymi S-56, ktory
przy trzech cztonkach zatogi mogt nies¢ obciazenie uzyteczne 4 tony.

Ostatnim ze $miglowcow, opracowanych osobiscie przez Sikorskiego w la-
tach 1954 — 1955, byl S-58. Swoimi charakterystykami przewyzszal on wszystkie
wiroptaty pierwszego pokolenia. Jego liczne modyfikacje eksploatowane byty tak
w celach wojskowych, jak réwniez cywilnych, prawie w piecédziesieciu krajach
swiata. Kilka krajéw wykupito licencje na ich produkcje. Wiele z tych maszyn wy-
korzystuje si¢ po dzien dzisiejszy.

W 1957 r. Igor Sikorski odszedt ze stanowiska gtownego konstruktora firmy,
pozostawiajac sobie obowigzki konsultanta technicznego. Kompania byla w roz-
kwicie, wytwarzajac miesi¢cznie 45 — 55 helikopterow. Jej zaktady wyposazono
wedlug ostatniego stowa techniki, opracowywano nowe konstrukcje. Do maszyn
firmy Sikorskiego nalezata wigkszo$¢ rekordow $wiatowych, w tym absolutnych.
Korporacja Sikorsky Aircraft zajeta jedno z przodujacych miejsc w Swiatowej bu-
dowie $§miglowcow i1 zdobyta sobie prawo zajmowania go do dnia dzisiejszego.

Inny Sikorski

Na Ukrainie Igor Sikorski znany jest dzi$ jako genialny konstruktor lotniczy,
,ojciec $wiatowej budowy $§migtowcow”. Znacznie mniej znana jest jego tworczos¢
religijno-filozoficzna. Najbardziej znana z prac w tej dziedzinie dzialalnosci jest
niewielka ksiazeczka ,,Postanie modlitwy Panskie;”, poswigcona analizie modlitwy
,»0jcze nasz”. Po raz pierwszy wyszta drukiem w 1941 r., potem wydawana byta
jeszcze dwukrotnie. W ksiazeczce tej wnuk ksiedza prawostawnego 1 gleboki my-
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Sliciel Igor Sikorski, kontynuujac religijna tradycj¢ prawie dwoch tysigey lat, anali-
zuje z pozycji dnia dzisiejszego kazde stowo modlitwy Panskiej 1 opowiada wspot-
czesnemu czytelnikowi o jej wiecznej aktualnos$ci 1 nieprzemijajacej wartosci dla
duszy chrzescijanina.

Nie mozna nie wspomnie¢ rowniez o dzialalnosci spotecznej Igora Sikor-
skiego. Brat on aktywny udziat w dzialalno$ci organizacji emigranckich Ameryki,
byt jednym z inicjatoréw utworzenia 1 przez pewien czas nawet przewodniczacym
Funduszu Tolstoja, ktéry pomagal wspoétrodakom za granica 1 odegrat szczegolna
role w zyciu dziesiatkdw tysiecy ludzi, ktorych pozbawita ojczyzny druga wojna
Swiatowa.

Zmarl 26 pazdziernika 1972 r. Zasnat spokojnie i nie obudzit sig. Opowiada-
ja, ze podczas jego pogrzebu ludzie, ktdrzy przyszli pozegnac si¢ z genialnym
wspoltczesnym, zobaczyli na niebie symboliczny znak. Slady inwersyjne dwoch
samolotow, ktére przelatywaty prostopadtymi kursami, utworzyly w niebie bialy
krzyz, niby zegnajac si¢ z wielkim tworca awiacji.

Powrot do domu

Przez wiele lat imig ,,mistera Helikoptera”, jak nazywano Igora Sikorskiego
na $wiecie, w Ojczyznie pozostawalo przemilczane — a jakze by inaczej: ,,biaty
emigrant”, ulubieniec carskiej rodziny! W popularnej literaturze nawet autorstwo
,1lj1 Muromca” przypisywane bylo jakiej$ ,,grupie mlodych konstruktorow RB-
WZ”. Informacyjny 16d zaczal topnie¢ w koncu lat osiemdziesiatych: w masowych
wydaniach pojawily si¢ artykuty, w ktérych obiektywnie oceniana byla dziatalnos¢
Igora Sikorskiego, wyszty drukiem ksiazki o nim. W 1998 r. w KPI odstonigto ta-
blice pamiatkowa stynnego konstruktora. Upigkszyta ona budynek bytego warszta-
tu doswiadczalnego, w ktoérym przelat wiele pracowitego potu byty student instytu-
tu. W budynku tym miesci si¢ obecnie Panstwowe Muzeum Politechniczne Ukra-
iny. Najlepsi studenci wydziatu uktadow aerokosmicznych KPI otrzymuja corocz-
nie stypendium im. Igora Sikorskiego. Na terenie uniwersytetu dobiega konca bu-
dowa pierwszego na §wiecie pomnika wybitnego konstruktora. Na piedestale po-
mnika zastluzony rzezbiarz Ukrainy Mykota Olijnyk umiescit stowa Igora Sikor-
skiego, wypowiedziane przez niego juz u schytku zycia: ,,Uchylam kapelusza przed
Alma Mater, ktora przygotowata mnie do podboju nieba”. Oto wielki rodak powra-
ca do domu, do swego rodzinnego Kijowa, do swojej Alma Mater, by zapali¢ nowe
pokolenia studentéw politechniki do wcielania w zycie fantastycznych marzen.
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