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Pod takim tytutem redaktorzy gazety ,,Kijowski Politechnik” Wotodymyr
Jankowyj i Dmytro Stefanowycz wydali w 2018 r. swoja ksiazke o pierwszych
20 latach istnienia uczelni na jej 120-lecie. Ksiazka omawia rozwoj techniki
w XIX w. na Zachodzie i w Imperium Rosyjskim, rozwdj przemystu na zie-
miach ukrainskich i na tym tle opisuje przestanki powotania i organizacje poli-
techniki oraz budoweg jej bazy technicznej. Charakteryzuje tez poszczegolne
osobistosci, zwigzane z powstaniem uczelni, pisze 0 dziatalnosci uczonych
I szk6t naukowych w Politechnice Kijowskiej. Podkresla role uczelnianych kot
naukowo-technicznych w przygotowaniu kadr i bazy wytworczej na przyktadzie
budowy samolotoéw.

Autorzy pisza o roli wyzszych szkot technicznych Ukrainy w rozwoju
przemystu na przetomie wiekow, o budowie wciaz nowych warsztatow 1 fabryk,
0 wzroscie liczby robotnikow, co wymagalo zatrudnienia specjalistow.
W Imperium Rosyjskim do 1900 r. dziatalo 14 uczelni technicznych, a do 1914
r. jeszcze 6, w tym na terenie Ukrainy tylko 3.

Opowies¢ o utworzeniu Politechniki Kijowskiej na tle kontekstu ogolnohi-
storycznego naprowadza na nieoczekiwane niekiedy paralele, zmusza nie tylko
do zastanowienia sie nad wewnetrznym podobienstwem procesow poczqtku XX i
XXI wieku, ale tez do wyciqgniecia z tego podobienstwa pewnych wnioskow —
pisze w przedmowie akademik NAN Ukrainy, laureat nagrod panstwowych,
profesor Mychajto Ilczenko.

Przettumaczone z ukrainskiego obszerne fragmenty tej wszechstronnej
naukowej pracy historycznej opublikowata KRYNICA — pismo mniejszosci pol-
skiej na Ukrainie. Proponuj¢ je Czytelnikom, bo dotycza naszej wspdlnej szkoty
wyzszej, ktora od lat jest w czotdéwce najlepszych uniwersyteckich uczelni
Ukrainy.

Janusz Fuksa
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Wolodymyr Jankowyj
Dmytro Stefanowycz

POLITECHNIKA KIJOWSKA: POCZATEK HISTORII

1. POWSTANIE POLITECHNIKI KIJOWSKIEJ

[...] Gazeta ,,Kijewlanin” z 2 pazdziernika 1896 r. donosita: ,,1 pazdzier-
nika o godz. 11 z rana kurierskim pociagiem Poludniowo-Zachodniej Drogi Ze-
laznej do Kijowa przybyt minister finanséw Imperium Rosyjskiego stats-
sekretarz Siergiej Juljewicz Witte. W swojej odpowiedzi na powitanie deputacji
od Kijowskiego Zarzadu Miejskiego Siergiej Juljewicz zwrdcit uwage na to, ze
wzrost przemystu 1 potrzeby gospodarki rolnej kraju, ktory si¢ szybko rozwija,
wysuwaja na pierwszy plan zagadnienie organizacji na Poludniu wyzszej szkoty
technicznej, 1 wtadza miejska powinna pragnac, by zostala ona otwarta w Kijo-
wie...”

Zauwazmy, ze deputacja cztonkéw uprawy i radnych Dumy Miejskiej na
czele z burmistrzem miasta Stefanem Solskim, ktora witata ministra, w swoim
powitaniu mowila o stworzeniu tylko §redniej szkoly, dlatego podkreslenie
S. Witte konieczno$ci otwarcia wyzsze] szkoty technicznej bylo w pewnym
stopniu niespodzianka. [...]

Przedstawiciele kijowskiego §rodowiska gospodarczego podtrzymali mi-
nistra finanséw S. Witte. [...]

Juz 25 listopada 1896 r. w mieszkaniu L.I. Brodskiego pod przewodnic-
twem burmistrza miasta profesora filozofii Kijowskiej Akademii Duchownej
Stepana Michajtowicza Solskiego odbyta si¢ pierwsza prywatna narada, ktorej
celem byto uzgodnienie pogladow wiladzy miejskiej 1 Komitetu Gietdowego na
ksztalt przysztego zaktadu nauczania. [...]

Ustalenia prywatnej narady zostaly ujete w protokole. Punkt 3 tego proto-
kotu okreslit najwazniejszy wniosek: ,,...utworzenie nowego wyzszego tech-
nicznego zaktadu nauczania powinno by¢ uznane przez wszystkich jako pilna
potrzeba”. W punkcie 6 napisano: ,,Za najbardziej odpowiedni typ nowego za-
ktadu nauczania uwaza si¢ typ instytutu politechnicznego, ktory sktada si¢ z kil-
ku wydziatéw, réznych pod wzgledem specjalizacji, za przyktadem politechnik
w Zurichu, Karlsruhe, Monachium, Wiedniu, Hanowerze, Aachen i innych”;
punkt 7 okreslat, Ze ,,Kijowski Politechniczny Instytut powinien mie¢ nie mniej
niz trzy wydziaty: mechaniczny, chemiczny, rolniczy...” Punkt 8 — Ze ,,...nalezy
da¢ mu nazwe Kijowski Politechniczny Instytut Imperatora Aleksandra II 1 po-
winien on by¢ podporzadkowany Ministerstwu Finanséw”; punkt 10 — ze
,w zarzadzaniu Kijowskim Politechnicznym Instytutem powinni bra¢ udzial
przedstawiciele Kijowskiego Zarzadu Miejskiego, Towarzystwa Gietdowego,
Kijowskiego Oddziatu Imperatorskiego Rosyjskiego Towarzystwa Techniczne-
go...” 1tak dalej. [...]



Za pottora miesiaca, 18 stycznia 1897 r., kijowski generat-gubernator graf
O.P. Ignatjew zaprosit do siebie uczestnikow prywatnej narady w sprawie utwo-
rzenia Politechniki Kijowskiej 1 powiadomit ich, ze zgadza si¢ z koniecznoS$cia
powotania komitetu do spraw utworzenia KPI i przyjal propozycj¢ stana¢ na je-
go czele. [...]

Na poczatku marca tego roku graf Ignatjew poinformowat cara swoja no-
tatka o pracach nad utworzeniem w Kijowie instytutu politechnicznego. Niedtu-
go potem minister finansow S. Witte oficjalnie powiadomil, ze 14 marca Miko-
taj I ,,mitosciwie poleci¢ zechcial”, by obowiazki w sprawie zatwierdzenia pod
wzgledem prawnym statutu i etatow Kijowskiego Politechnicznego Instytutu
ztozy¢ na Ministerstwo Finansow 1 ze w Kijowie pod nadzorem generata-
gubernatora kijowskiego, podolskiego i wotynskiego powotuje si¢ komitet do
zbierania srodkow finansowych w celu powotania instytutu 1 wzniesienia po-
trzebnych budynkow (co, jak juz podaliSmy wyzej, zostato zrobione). [...]

O tym wszystkim generat A.P. Ignatjew powiadomit cztonkéw komitetu
na jego posiedzeniu 2 kwietnia. Na tym posiedzeniu utworzono jeszcze jedna
podkomisje¢ do spraw projektowania budynkow instytutu politechnicznego
(w komitecie juz wczesniej dziataly podkomisje do takich zadan, jak przygoto-
wanie statutu, zbieranie pieniedzy od darczyncow, wyboru miejsca budowy,
a takze chemiczna, inzynieryjna 1 rolnicza pracujace nad koncepcja wydziatow
politechniki i inne — JF). S.M. Solski poinformowat obecnych o rezultatach pra-
cy podkomisji do ustalenia miejsca budowy instytutu. Zaproponowano do wybo-
ru kilka dziatek w roznych czg$ciach miasta 1 w jego okolicach: na Lipkach, na
Peczersku, Na Lukjanowce 1 inne. [...]

Po wyjezdzie cztonko6w komisji na proponowane miejsca trwaty wsrod
nich spory co do lokalizacji budowli. Ich koniec nastapit w pazdzierniku po
przyjezdzie do Kijowa dyrektora Departamentu Manufaktur 1 Handlu Minister-
stwa Finansow W.I. Kowalewskiego. Zapoznawszy si¢ ze wszystkimi propozy-
cjami, ustalit on, ze najlepsza bgdzie dziatka o powierzchni 38 dziesigcin (pra-
wie 42 ha — JF) przy Szosie Brzesko-Litewskiej, nalezaca do wojska, tak zwane
,pole saperskie”. (Zatatwit t¢ dziatke, przekazujac wojsku dwukrotnie wigkszy
obszar dalej od miasta — JF). [...]

Podkomisja do spraw projektowania budynkéw opracowata warunki kon-
kursu na przygotowanie projektoéw budynkow gléwnego i chemicznego dla czte-
rech wydzialow instytutu. Autorzy wskazywali, ze instytut powinien rozmiesci¢
si¢ w oddzielnych budynkach, przydatnych do dalszej rozbudowy i1 ulokowa-
nych tak, by wokotl nich mozna byto wznosi¢ nowe budynki. [...]

20 listopada kijowski general-gubernator Ignatjew przekazatl do Minister-
stwa Finansow projekt statutu KPI, sporzadzony przez grupe profesorow Uni-
wersytetu Kijowskiego sw. Wtodzimierza. Statut, wraz z rozporzadzeniem o in-
stytucie, zostat zatwierdzony przez cara Mikotaja II 24 lipca 1898 r. Dokumenty
okreslaly prawa i zadania nowej uczelni. W instytucie wprowadzono 4-letni kurs
nauczania. Na utrzymanie KPI ministerstwo corocznie miato przekazywaé 350
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tys. rubli. Kierownictwo uczelni stanowili dyrektor i rada instytutu zlozona
Z profesorow ze wszystkich wydziatoéw. [...] Planowano zatrudni¢ 23 profeso-
row zwyczajnych i1 12 nadzwyczajnych, 10 wyktadowcow, 14 laborantow. [...]

Propozycj¢ kierowania nowym instytutem w styczniu 1898 r. otrzymat
profesor Wiktor Lwowicz Kirpiczow. Byt od 1885 r. dyrektorem Charkowskie-
go Praktycznego Instytutu Technologicznego, wybitnym uczonym mechani-
kiem, autorem pierwszego w Rosji podrgcznika ,,Czg$ci maszyn”, kursow z wy-
trzymato$ci materiatdéw, mechaniki i statyki. I cho¢ W.L. Kirpiczow miat juz
wtedy prawo przej$cia na emeryture, zgodzit si¢ zosta¢ pierwszym dyrektorem
Kijowskiego Instytutu Politechnicznego, gdzie mogt urzeczywistnia¢ swoje idee
racjonalnej organizacji wyzszej szkoly technicznej. [...] Interesujace jest to, ze
Z inicjatywy S.J. Witte po raz pierwszy w kraju zatrudnianie profesorow na ka-
tedrach prowadzono na zasadzie konkursu sposrdd osob, ktore miaty stopien
naukowy. [...]

W koncu listopada 1897 r. Sankt-Petersburskie Towarzystwo Architektow
oglosito konkurs na szkicowe projekty budynkow KPI. Nagroda 1000 rubli
przystugiwata kazdemu uczestniczacemu autorowi, a 4000 rubli autorowi naj-
lepszego projektu. Juz w marcu nastgpnego roku komisja konkursowa sposrod
osmiu projektow wybrata projekt Hieronima Kitnera pod hastem ,,Prestissimo”
(Bardzo szybko). Projekt przewidywal duze tempo budowania, a budynki typu
pawilonowego mialy by¢ wznoszone z cegly bez tynkowania. Autor zaplanowat
funkcjonalne zgrupowanie budynkow, doméw mieszkalnych dla wyktadowcow
1 pracownikow, zaproponowat miasteczko z otwartymi dziedzincami i galeriami
taczacymi. Po niewielkim dopracowaniu projektu w maju 1898 r. rozpoczeta si¢
budowa. Pracami kierowal petersburski architekt P.I. Reutow, pdzniej O.W.
Kobielew 1 W.A. Obremski. Bezposrednio w organizacji robot uczestniczyt
prof. W.L. Kirpiczow. Roboty budowlane wykonywata firma L.W. Ginzburga
| firma ,,Kuksz i Liedke” (z Warszawy — JF). [...]

Ogloszono konkurs na przyjecie 330 studentow: 100 na wydzial mecha-
niczny, 60 na chemiczny, 90 na inzynieryjny (tj. budowlany), 80 na rolniczy.
Optata za pét roku studiow wynosita 50 rubli. W zwiazku z tym, Ze znaczna
czgs$¢ z tych 415 osob, ktore zjawily si¢ na egzaminy, zdata je z sukcesem, Mi-
nisterstwo Finansow zwigkszyto ilo§¢ miejsc w instytucie do 360. I od 1 wrze-
snia 1898 r. na wszystkich czterech wydziatach rozpoczgly sie zajgcia. Co
prawda na razie w pomieszczeniach szkoly handlowej na ulicy Bulwarno-
Kudriawskiej 24. KPI wydzierzawit pomieszczenia na rok za kwotg 25 tys. ru-
bli, wplacona przez witasciciela cukrowni L.1I. Brodskiego. [...]

Pierwszymi wzniesionymi budynkami instytutu staly si¢ budynek che-
miczny 1 domy mieszkalne dla wyktadowcow. Zostaty one oddane do uzytku 14
wrzesnia 1899 r. Pozwolito to instytutowi rozpoczaé¢ drugi rok studiow juz we
wlasnych pomieszczeniach, cho¢ robdt budowlanych nie wstrzymywano. Nie-
bawem zakonczono roboty przy centralnej czgsci gtownego gmachu, rozpoczgto
prace wyposazeniowe, wzniesiono budynek warsztatu mechanicznego, potozono
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bruk, zbudowano oborg¢ i pomieszczenia pomocnicze. Rownolegle z budynkami
rost 1 park (14,5 ha). Caly teren miasteczka uczelnianego stawat si¢ jednym
wielkim zielonym masywem, z parkiem wzdluz Szosy Brzesko-Litewskiej,
przechodzacym w ogrod botaniczny (dendropark) za gtdéwnym gmachem uczel-
ni. [...]

Roboty budowlane i porzadkowe nie przeszkadzaly procesowi nauczania
| zajecia prowadzono bez utrudnien. Kijowski Instytut Politechniczny stawial
pierwsze kroki na drodze swojego powstawania i rozwoju. |...]

Politechnika Ki jOSka o i



2. ROLA POLITECHNIKI KIJOWSKIEJ
W ROZWOJU PRZEMYSLU

[...] W Imperium Rosyjskim do 1900 r. dzialato 14 uczelni technicznych, a
do 1914 r. jeszcze 6, w tym na terenie Ukrainy tylko 3. Byly to:
e Charkowski Instytut Technologiczny (powstaty w 1884 r.),
o Kijowski Instytut Politechniczny (1898),
e Katerynostawski Instytut Gorniczy (1899).

[...] Taka ilo§¢ wyzszych szkoét technicznych nie mogta w pelni zaspokoié
potrzeb przemyshu Imperium Rosyjskiego. Tym bardziej za mato bylo trzech
szkot o profilu technicznym dla Ukrainy Naddnieprzanskiej. Jednak dzigki tym
szkolom sytuacja polepszata si¢ stopniowo, bowiem liczba ich studentow co-
rocznie rosta: w Charkowskim Instytucie Technologicznym od 1899 do 1913 r.
z 811 do 1171 osob, w Kijowskim Instytucie Politechnicznym z 583 do 2313
osOb, a w Katerynostawskiej Wyzszej Szkole Gorniczej (po 1912 byt to instytut
gorniczy) —z 77 do 446 0sob.

Absolwenci tych szkét wyzszych o profilu technicznym mieli znaczacy
pozytywny wpltyw na rozwoj przemystu w kraju, ale decydujacej roli w tych
procesach odgrywac jeszcze nie mogli. Przyczyna byla wzglednie mata liczba
tych oséb. Poza tym daleko nie wszyscy oni po ukonczeniu instytutéw szli do
pracy w przemysle, transporcie lub w budownictwie. Ilustracja sa dane z ankiet
0sob, ktore ukonczyly wydzial mechaniczny Kijowskiego Instytutu Politech-
nicznego w 1913 r. Wynika z nich, ze tylko 32,4% absolwentow pracowato
w przedsigbiorstwach 1 na kolei. Reszta, a wigc 67,6%, to ludzie, ktorzy sig stali
wspotwlascicielami warsztatow technicznych, przedstawicielami réznych firm,
inspektorami, urzednikami rozmaitych urzedow.

Warto zauwazy¢, ze warunki do odchodzenia absolwentow Politechniki
ze sfery praktycznej dzialalnosci w sferg¢ panstwowego zarzadzania zostaty
stworzone przez samo panstwo. Bowiem zgodnie z rozporzadzeniem o Kijow-
skim Instytucie Politechnicznym imperatora Aleksandra II, osoby, ktére go
ukonczyly, podczas rozpoczecia stuzby panstwowej miaty prawo do otrzymania
stopnia 11. klasy, a ci, co ukonczyli uczelni¢ z wyréznieniem — nawet stopnia
10. klasy. Dodajmy, ze w tym czasie, zgodnie z Tabela rang, stopien 10. klasy
stuzby cywilnej rowny byt porucznikowi w armii, 1 by go otrzymac, trzeba byto
nie tylko ukonczy¢ szkote wojskowa, ale i odstuzy¢ w poprzednim stopniu pod-
porucznika nie mniej niz cztery lata. Lacznie za§ nomenklatura stopni cywil-
nych, przewidywana przez Tabel¢ rang, zawierata 14 klas, a wigc otrzymanie
11., a tym bardziej 10. stopnia uwazano za niezwykly sukces 1 dawato to prawo
do zajecia liczacego si¢ stanowiska na stuzbie panstwowej. Status czlowieka,
zwlaszcza czlowieka, ktory wyszedt z socjalnych dotow, od razu szybko rost
(a uczelnie techniczne byly bardziej demokratyczne w tym wzgledzie niz kla-
syczne uniwersytety). [...]. Albowiem od 1827 r. do$¢ dlugo istniat porzadek,
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zgodnie z ktorym prawo do stuzby panstwowej miaty osoby tylko czterech kate-
gorii:
1) dziedziczna szlachta,
2) dzieci szlacheckie, dzieci kupcoéw pierwszej gildii, duchownych i diako-
now,
3) dzieci panstwowych urzednikow, ktorzy nie mieli stopni stuzby cywilnej,
4) ci, ktorzy nie nalezeli do pierwszych trzech kategorii, ale zostali przyjeci
do stuzby panstwowej przed wydaniem ustawy 1827 roku.

Dopiero p6zniej do tych kategorii dotaczono ludzi innych stanéw socjal-
nych, ktérzy mieli pewien poziom o$wiaty (a on, zauwazmy, poza nielicznymi
wyjatkami byt dostgpny tylko dla oséb z pierwszych trzech wymienionych kate-
gorii). Taki porzadek istniat prawie osiemdziesiat lat 1 zostat zmieniony dopiero
w wyniku dzialan rewolucyjnych poczatku XX wieku w 1906 r., gdy w prawie
na otrzymanie stuzby panstwowej zrownano przedstawicieli wszystkich stanow
obywatelskich. Procz tego, by otrzymac 11. klas¢ cywilna, poczawszy od naj-
nizszej 14., zgodnie z Ustawa z 9 pazdziernika 1856 r. ,, O okresach nadawania
stopni w shuzbie panstwowej”, cztowiek mial odstuzy¢ w kazdym z nich nie
mniej niz trzy lata, a wigc razem dziewig¢, za$ zeby zosta¢ urzednikiem 10. kla-
sy — odpowiednio dwanascie. Okres otrzymania kolejnego stopnia mogl zostaé
skrocony do potowy tylko w przypadku nadania stopnia jako nagrody za wzo-
rowa stuzbg albo za wykonanie jakich$ zadan specjalnych.

Tak wigc przez nadanie prawa na stuzbg panstwowa absolwentom uczelni
technicznych panstwo chcialo polepszy¢ jakosciowo stan urzedniczy, a dzigki
temu praceg catego aparatu panstwowego. | tak, gdy w 1897 r. wsrdd urz¢dnikow
1.-4. klas (w ich skladzie byto mniej niz 1,5% ogolnej liczby urz¢dnikow) wyz-
sze wyksztatcenie miato 87% o0s6b, wsrod urzednikow 5.-8. klas (49% urzedni-
kow) — 58%, to w pozostatych 49,5% urzednikow 9.-14. klas urzgdnikow z wyz-
szym wyksztalceniem byto jeszcze mnie;j.

Procz tego panstwowymi urzednikami byli tez fabryczni inspektorzy —
przedstawiciele nowego dla Imperium Rosyjskiego resortu, utworzonej dopiero
w 1882 r. Inspekcji Fabrycznej. 14 marca 1894 r. ,,najwyzsza zatwierdzona opi-
niag Rady Panstwowej” zostata ona podporzadkowana Departamentowi Handlu
I Manufaktur. Ustalono wowczas, ze na stanowiska fabrycznych inspektorow
nalezy mianowac osoby, ktore ukonczyty kurs szkot wyzszych, zwtaszcza tech-
nicznych. Zreszta przedstawiciele tej panstwowej instytucji zrobili bardzo duzo,
tak dla humanizacji 6wczesnych stosunkow migdzy wiascicielami przedsig-
biorstw i zatrudnionymi pracownikami (przede wszystkim specjalnosci robotni-
czych), jak i dla wprowadzania nowoczesnych dla tego okresu procesow techno-
logicznych, a ich rola czeka jeszcze na doktadniejsze poznanie.

A zatem ukonczenie wyzszej szkoty technicznej dawato cztowiekowi nie
tylko szanowany w spoteczenstwie zawdd 1 pewien poziom dobrobytu, ale tez
realna szans¢ wznie$¢ si¢ na dos¢ wysokie szczeble stuzby panstwowej 1 zdoby¢
odpowiednie spoteczne uznanie. |[...]



Strukturalnym zmianom w systemie o$wiaty wyzszej Imperium Rosyj-
skiego towarzyszyla widoczna demokratyzacja. Szczegdlnie sprzyjato temu pro-
cesowi zwigkszanie sig¢ ilosci szkot wyzszych o Kierunku technicznym. Przy tym
uczelnie techniczne zapewniaty odpowiednia liczbe wiasnych krajowych fa-
chowcow we wszystkich gateziach gospodarki kraju, sprzyjato to tez zwigksze-
niu liczby ludzi pracy intelektualnej w spoleczenstwie. Nauczanie w wyzszej
szkole technicznej, ktore wsrod znacznej cze$ci mtodziezy z wyzszych warstw
ludnosci uwazano za mato prestizowe, dawato mozliwo$¢ otrzymac¢ dobre jako-
sciowo wyksztatcenie dzieciom ludzi z pospolstwa, mieszczan i chlopow, jezeli
ich rodziny potrafity osiagna¢ pewien materialny dostatek, ktory pozwalal na
wnoszenie czesnego za nauczanie (zreszta ta oplata byta nizsza niz w uniwersy-
tetach). [...]

Otoz nie dziwi, ze socjalny sklad studentow uczelni technicznych juz na
przetomie XIX 1 XX wieku znacznie si¢ r6znit od socjalnego sktadu studentow,
jacy studiowali w klasycznych uniwersytetach. | tak na Przydnieprowiu w tym
czasie socjalny skfad studentéw wyzszych szkot technicznych zmieniat si¢ na-
stgpujaco: w Charkowskim Instytucie Technologicznym w okresie od 1884 do
1904 r. liczba mtodziezy szlacheckiej zmniejszyta si¢ z 39% do 32%, jednocze-
$nie liczba mtodziezy wiejskiej wzrosta z 8% do 11%. W Katerynostawskie;j
Wyzszej Szkole Gornicze] wedtug stanu na 1 stycznia 1904 r. uczylo si¢ 22%
studentow z rodzin szlacheckich, z mieszczanskich — 28% 1 15% z chtopskich,
a do 1909 r. udziat szlachty zmniejszyt si¢ do 14%, przy czym liczba mieszczan
wzrosta do 33% i chtopow — do 18%. W Kijowskim Instytucie Politechnicznym
od 1898 do 1913 r. czgs¢ dzieci szlacheckich zmniejszyta si¢ z 47,7% do 36,2%,
mieszczan — z 34,6% do 27%, a czes¢ dzieci chlopskich wzrosta z 5,9% do
16,3%.

Tak wigc w przededniu pierwszej wojny Swiatowej w uczelniach tech-
nicznych Ukrainy, inaczej niz w klasycznych uniwersytetach, udziat liczby stu-
dentow z rodzin nie uprzywilejowanych w ogolnej liczbie studentow przekro-
czyt 60%.

Wzrost wagi 1 roli kot interesu w spolecznym zyciu regionéw i1 podczas
decydowania o otwarciu nowych szkot wyzszych o profilu technicznym sprzyjat
poczatkowi ,hamowania” kadrowego glodu na kwalifikowanych specjalistow
technicznych, przy czym przedstawiciele narodowej przedsigbiorczosci sami tez
wzieli si¢ za zdobycie zawodu inzynierskiego. Techniczne przezbrojenie prze-
mystu stymulowalo zmiany w stanie zawodowo-kulturowym przedsigbiorcow.
Nowe wdrozenia pomagaty nie tylko w odnowieniu wyrobdéw 1 modernizacji
wytwarzania, ale 1 w obnizaniu kosztow produkcji. Po to, by swobodnie orien-
towac¢ si¢ w roznorodnosci nowinek technicznych 1 mie¢ mozliwos¢ wprowa-
dzania do swojej produkcji tego co najlepsze zjawito si¢ na $wiecie, przedstawi-
ciele wielkich rodzin kupieckich zaczgli kierowaé swoich synéw do wyzszych
szko6t technicznych. 1 juz w koncu XIX wieku kupcy drugiego i trzeciego poko-
lenia, inaczej niz ich rodzice, ktdrzy podczas podejmowania decyzji opierali si¢
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na zdrowym rozsadku i do$wiadczeniu zyciowym, w rzeczywisto$ci wszyscy
otrzymywali wyksztatcenie techniczne czy handlowe, a nawet obydwa jedno-
czesnie.

Wysoko wykwalifikowani fachowcy techniczni, ktoérzy dobrze orientowa-
11 si¢ w nowinkach naukowych, szybko poznawali potrzeby rynku i koniunkture
ekonomiczna, a w procesie industrializacji zaczgli wypiera¢ przedsigbiorcow
sprzed reformy. Dzigki temu zmienialo si¢ nie tylko zycie spoleczno-
gospodarcze kraju, ale i kulturalno-psychologiczne oblicze przedsigbiorcy
I ogélna struktura przemystu. Wilaczenie si¢ inzynierow do tych gatezi, ktore
potrzebowaty specjalnej wiedzy naukowo-technicznej i odpowiedniego przygo-
towania zawodowego, uwarunkowalo pojawienie si¢ wsrod przedsigbiorcow
przemystowcow ludzi, jacy nie tylko z sukcesem prowadzili praktyczne sprawy
finansowe, ale 1 wprowadzali w zycie wlasne projekty 1 opracowania — czasem
bardzo niezwykte i ciekawe. Nie dziwi, ze wigkszos¢ takich nowych wyksztal-
conych przedsigbiorcow wilaczyta si¢ w te galgzie, ktorych intensywny rozwdj
rozpoczal si¢ w latach ozywienia finansowo-ekonomicznego po reformie (bu-
dowa maszyn, przemyst elektryczny, produkcja chemiczna, budownictwo,
a pozniej — aeronautyka i budowa samolotow 1 inne).

W Kijowie przyktadem takiego zdolnego i1 skutecznego cztowieka nowe;j
formacji byl wybitny architekt Wiadystaw Horodecki, autor projektéw stynnego
»domu z chimerami”, gmachu Muzeum Starozytnosci 1 Sztuki (dzi§ Narodowe
Muzeum Sztuki Ukrainy), kosciola rzymskokatolickiego sw. Mikotaja (gdzie
obecnie miesci si¢ Dom Muzyki Organowej), kenasy karaimskiej (dzi$ jest tam
Dom Aktora) 1 innych znanych budowli. Poczatek jego samodzielnej dziatalno-
sci zbiegt si¢ w czasie z budowa w Kijowie sieci miejskiej kanalizacji, wigc
mtody dyplomowany architekt zatozyt ,budowlany kantor kanalizacji budyn-
kow architekta W.W. Horodeckiego”, ktory wykonywat proste projekty urza-
dzenia podworkowych toalet (retyrad, jak je wtedy nazywali kijowianie) i pod-
taczenia ich do ulicznej sieci kanalizacyjnej. Pozniej, jak wiemy, zaczal on
wznosi¢ budowle, ktére uwiecznily jego imig, ale do samej rewolucji nigdy nie
pracowal jako fachowiec do wynajgcia.

Nie mniej znanym wowczas w Kijowie byt inzynier przedsigbiorca baron
R.W. Sztejngel, ktéry w latach intensywnej rozbudowy kolei zelaznej w Rosji
potrafit zgromadzi¢ dos¢ powazny kapital. Wspominal nawet o nim w swoich
wspomnieniach S.J. Witte: ,,wysunal si¢ catkiem niespodziewanie jako malenki
kolejowy krol baron Sztejngel”. Inzynier drég komunikacji R. Sztejngel otrzy-
mat koncesj¢ na budowe kolei rostowsko-wtadykaukaskiej, pdzniej budowat
koleje od Tichorecka do Noworosyjska, od Wtadykaukazu do Pietrowska 1 inne.

Ciekawe, ze jego brat M.W. Sztejngel tez byt zdolnym inzynierem przed-
sigbiorca 1 wladat w Kijowie zakladem obrobki metali na ulicy Kuzniecznej 50
(obecnie ulica Antonowicza).

Mozliwe, ze najbardziej jaskrawym przedstawicielem nowej generacji in-
zynierow przedsigbiorcow stat si¢ czlonek szeroko znanej nie tylko na Ukrainie
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rodziny Tereszczenkow — Fedir Fedorowycz Tereszczenko (1888-1950). Poko-
lenia tego kupieckiego rodu daty krajowi nie tylko bardzo skutecznych przed-
sigbiorcow, ktorych gtownym przedmiotem dziatalnosci byt przemyst cukrowy
(do nich nalezato zatozone w 1870 r. Towarzystwo Zaktadow Burakocukrowych
i Rafinacyjnych Braci Tereszczenkow z 12 milionowym obrotem rocznym i 14
kantorami w r6znych miastach Imperium Rosyjskiego), ale i znakomitych me-
cenasow, kolekcjonerow przedmiotéw starozytnosci 1 sztuki, politycznych dzia-
taczy. Kolekcja pejzazy Fedora Artemowycza Tereszczenki stata si¢ podstawa
zbioru Kijowskiego Muzeum Sztuki Rosyjskiej. Nawet ulica, przy ktorej jest
ono potozone, dzisiaj nazywa si¢ ulica Tereszczenkowska.

Syn jednego z zalozycieli Towarzystwa Fedir, po zdaniu w 1907 r. jako
ekstern egzaminow maturalnych, wstapit na wydziat mechaniczny Kijowskiego
Instytutu Politechnicznego imperatora Aleksandra II. Uczyl si¢ bardzo dobrze
(w wydanym mu $wiadectwie byty oceny bardzo dobre ze wszystkich przedmio-
tow z wyjatkiem kreslenia architektonicznego 1 sztuki budowlanej), ale z uwagi
na osobiste przyczyny w 1912 r. odszedt z instytutu. W tym czasie byt on juz
W pelni uksztalttowanym inzynierem 1 przedsigbiorca, o czym $wiadczyla jego
praktyczna dziatalno$¢ jako jednego z pierwszych ojczyZnianych konstruktorow
W awiacji.

Do aktywnej dzialalno$ci w sferze konstruowania aparatéw latajacych F.
Tereszczenko dotaczylt w 1909 r. W tym tez roku w swoim majatku we wsi
Czerwone w powiecie berdyczowskim 1 guberni wotynskiej zaczat on wyposa-
za¢ warsztat samolotowy 1 lotnisko. Juz na pierwszym etapie tworzenia tego
przedsigbiorstwa pracowato tu do 25 najetych pracownikow. Ozywiajacym to
zainteresowanie Tereszczenki Srodowiskiem stato si¢ Kijowskie Towarzystwo
Zeglugi Powietrznej, uksztaltowane przewaznie z wyktadowcow i studentow
Kijowskiego Instytutu Politechnicznego z kota zeglugi powietrznej, jakie pra-
cowato tu od 1905 . [...]

W koncu 1909 — poczatku 1910 r. pierwsza konstrukcja F. Tereszczenki —
samolot, wykonany jako monoplan L. Blerio, juz demonstrowano w Moskwie
na wystawie zeglugi powietrznej, przyporzadkowanej do zjazdu przyrodnikow.
Otrzymawszy poparcie od zwiedzajacych wystawe 1 uczestnikow zjazdu, po
powrocie do Kijowa F. Tereszczenko z entuzjazmem przystapit do rozbudowy
wytworni. W krotkim czasie warsztat rzeczywiscie przeksztalcit si¢ w wyspecja-
lizowane przedsigbiorstwo, jakie zajmowato si¢ nie tylko produkcja doswiad-
czalna, ale takze budowa aeroplanow na zamowienia. Liczba pracownikow
wzrosta. F. Tereszczenko konstruowat lekkie samoloty, w tym mys$liwce. Jeden
Z nich — opracowany wspdlnie z inzynierem i awiatorem pracujacym W jego
przedsigbiorstwie A. Piszofem aeroplan ,,Tereszczenko-5" — stat si¢ gtownym
eksponatem oddzialu zeglugi powietrznej Wszechrosyjskiej Wystawy Handlo-
wo-Przemystowej, ktora odbywata si¢ w maju-pazdzierniku 1913 r. w Kijowie.
Samolot ten mial niezle nadwczas charakterystyki i absolutnie nowy system sa-
mouruchamiania, co pozwalato mu na ladowanie w dowolnym miejscu 1 starto-
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wanie bez zewnetrznej pomocy. Od tego 1913 r. przedsigbiorstwo oprocz aero-
planow konstrukcji Tereszczenki zaczglo budowaé samoloty na zamowienie re-
sortu wojskowego: ,,Farman”, ,Moran-Solnje”, a podczas wojny — samoloty
,»Wuazen”, ktore wykorzystywano jako rozpoznawcze na szczeblu korpusow.

Przy tym do kazdej konstrukeji F. Tereszczenko wprowadzat pewne udo-
skonalenia. | tak po udoskonaleniu jednej z konstrukcji zamawiajacy — Awia-
cyjny Wydziat Glownego Zarzadu Wojskowo-Technicznego Sztabu Wojskowe-
go — nadal samolotowi odrebna wtasna nazwe ,,Moran-Solnje-parasol systemu
Tereszczenki”. Warto zauwazy¢, ze w latach 1910-1915 F. Tereszczenko wlozyt
w r0zw0j swego przedsigbiorstwa okoto 150 tys. rubli.

W 1914 r. przed poczatkiem I wojny §wiatowe] awiacyjne przedsigbior-
stwo w Czerwonem budowalo juz po 2 samoloty w miesiacu. W koncu 1914 r.,
w zwiazku z grozna sytuacja na froncie, Tereszczenko postanowit przeniesc¢
produkcje do Kijowa 1 przeksztatci¢ warsztat na zaktad z produkcja 150 maszyn
w roku. Ale planu tego nie udalo si¢ zrealizowac, bo front podchodzit coraz bli-
zej do miasta, wigc w sierpniu 1915 r. wyposazenie 1 materiaty zostaty przewie-
zione do Moskwy. Zaktad zlokalizowano na Polu Chodynskim, tutaj rozmiesz-
czono tez zakladowy pociag-warsztat, jaki byt przypisany do dzialajacej armii.
Warsztat osiagnat wysoka wydajnos$¢: w niektdrych miesiacach jego pracownicy
remontowali i montowali po 55-60 aeroplanow. Przez niego przeszto do 30 roz-
nych typow aeroplanow 1 do 15 marek silnikow. Do remontu aeroplanow w wa-
runkach polowych F. Tereszczenko skonstruowat specjalny namiot-hangar. Ale
nie udato si¢ wilascicielowi rozwina¢ wtasnego zaktadu — produkcja pozostawata
na pot chatupnicza, a wydajnos¢ zaktadu nawet po roku po przemieszczeniu nie
przekraczata 4 samolotow na miesiac. W koncu F. Tereszczenko sprzedal prawa
do przedsigbiorstwa Towarzystwu Akcyjnemu ,,Duks”. Wyposazenie zaktadu
stalo si¢ faktycznie czgScia mocy produkcyjnych przedsigbiorstwa, z jakim
wspotpracowali 1 w jakim pracowali znani specjali$ci awiacji — konsultantami
,,Duksa” byli profesorowie M. Zukowski, W. Wetczinkin i kijowianin S. Tymo-
szenko, w zakladzie zaczynal swoja dziatalno$¢ znakomity konstruktor lotniczy
M. Polikarpow.

Jednak F. Tereszczenko po sprzedaniu przedsigbiorstwa nie zaprzestal
swojej konstruktorskiej dziatalnosci. W koncu lata 1916 r. w warsztatach Kijow-
skiego Instytutu Politechnicznego wspolnie z inzynierem W. Grigoriewem zbu-
dowat nowy aparat, ktory otrzymatl nazwe ,,Tereszczenko-7”. Byta to ciekawa
maszyna, niektore jej rozwiazania konstrukcyjne wyprzedzaty swdj czas — wy-
posazony w 100-konny silnik ,,Gnom-Monosupap” jednopodwoziowy dwuptat
z duzym katem strzaly 1 katem skrzydet zmienianym podczas lotu. Samolot
przeszedl obowiazkowy program prob i1 powstat problem wzigcia go na uzbroje-
nie. Ale rewolucyjne wydarzenia okresu jaki nastapil nie pozwolily na to. Na
tym praca F. Tereszczenki jako inzyniera lotnictwa w ojczyznie si¢ zakonczyta.
Zmart on na emigracji.
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3. NAUKOWCY I SZKOLY NAUKOWE
POLITECHNIKI KIJOWSKIEJ

W grudniu 1898 r. w Kijowie wprowadzono do eksploatacji centralng
elektryczng stacje tréjfazowego pradu zmiennego. Byta to pierwsza na teryto-
rium Rosyjskiego Imperium elektrownia, ktéra zapewniata wytwarzanie 1 prze-
sytanie do odbiorcéw pradu trojfazowego. Nalezata do prywatnego towarzystwa
.Sawicki 1 Straus”.

W elektrowni ustawiono generatory tréjfazowego pradu zmiennego o na-
pieciu 2,2 kilowolt. Kablem elektrycznym o napigciu 2,2 kV energia elektryczna
byla przekazywana do tzw. kioskow transformatorowych (do transformatorow),
gdzie napigcie obnizano do 190/110 V. Na poczatku elektrownia zostata wypo-
sazona w dwa wodnorurkowe kotly parowe systemu ,,Babkok 1 Wilkoks”,
w dwie pionowe maszyny parowe produkcji zaktadow ,,Szychau” o mocy po
600 koni mechanicznych (461,5 kilowatéw) kazda 1 w dwa generatory trojfazo-
wego pradu zmiennego o mocy po 400 kW kazdy. Jedna z maszyn parowych,
procz generatora trojfazowego pradu zmiennego, obslugiwata generator pradu
statlego o mocy 40 kW 1 napigciu 550 V (do zasilania tramwaju).

Zauwazmy, ze wszystkie elektrownie Ukrainy byly wyposazone w ma-
szyny parowe 1 jedynie niewielka czgs¢ — w parowe turbiny matej mocy 1 w ko-
tty parowe niskiej wydajnosci o parametrach pary 1,0-1,2 megapaskali.

Wysokowoltowych linii przesytu energii prawie nie bylo. Nawet w pod-
stawowych gale¢ziach przemystu poziom elektryfikacji byt niski, a energie elek-
tryczng wykorzystywano gtownie do o$wietlania hal 1 terendw przedsigbiorstw
przemystowych. Wigkszos¢ pracochtonnych procesow wykonywano recznie. Do
oswietlania miast wykorzystywano tylko nieznaczng ilo$¢ energii elektryczne;.

W koncu lat 90., ze wzgledu na mocna konkurencj¢ kompanii zagranicz-
nych, pozycje towarzystwa ,,Sawicki i Straus” ostabty. Dalsza historia rozwoju
systemu toczyta si¢ nie z korzyscia dla przedsigbiorcéw krajowych; po zakon-
czeniu terminu umowy z towarzystwem ,,Sawicki 1 Straus” w 1902 r. koncesj¢
na zapewnienie energii elektrycznej dla Kijowa na 40 lat otrzymato rosyjskie
towarzystwo elektryczne ,,Union”, ktore bylo w rzeczywistosci wschodnia filig
niemieckiego towarzystwa przedsigbiorstw elektrycznych z Berlina. Co prawda,
ceny energii elektrycznej zaproponowane przez towarzystwo ,,Union” byly
znacznie nizsze niz w towarzystwie ,,Sawicki 1 Straus”. Podpisana umowe kon-
cesyjna od razu przekazano utworzonemu przez ,,Union” Kijowskiemu Towa-
rzystwu Elektrycznemu, ktore oficjalnie rozpoczeto dziatalno$¢ 22 wrzesnia
1902 r. Od tego dnia towarzystwo zapewnito prad elektryczny do o$wictlania
dla 176 swoich pierwszych abonentow. [...]

Kijowskie Towarzystwo Elektryczne wykupito u towarzystwa ,,Sawicki
I Straus” trzy jego elektrownie. Do niego przeszto 800 abonentow z zapotrze-
bowaniem mocy 2286 kW. Z trzech kijowskich elektrowni dwie (na placach
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Teatralnym 1 Dumskim) zlikwidowano, a centralna elektrowni¢ na ul. Andrijew-
skiej 19 zrekonstruowano i rozbudowano.

Kijowskie Towarzystwo Elektryczne zapewnilo tez sobie zbyt energii
elektrycznej dla celow przemystowych 1 zawarto umowe na sprzedaz energii
elektrycznej towarzystwu ,,Kijowski Tramwaj Elektryczny”. Towarzystwo Elek-
tryczne zaproponowato ulgowa taryfe na energi¢ dla celow technicznych, kredy-
towalo sprzedaz silnikow lub wydawalo je przedsigbiorcom w dzierzawe. Dzigki
takiej polityce w 1905 r. Kijowskie Towarzystwo Elektryczne sprzedawato juz
energi¢ elektryczna 222 przedsigbiorstwom, ktore posiadaty 40 zaktadow me-
chanicznych 1 warsztatow, 29 drukarni, 16 fabryk przerdbki tytoniu i1 innych.
Energia elektryczna zaczg¢la szybko si¢ rozpowszechnia¢ w przemysle.

W tym czasie w Politechnice Kijowskiej sformowata si¢ juz znaczaca
szkota energetykow. Katedra elektrotechniki od 1900 r. kierowat Mykota Andri-
jowycz Artemjew. Do tego czasu miat on stanowisko dyrektora technicznego
rosyjskiej filii przedsigbiorstwa elektrotechnicznego firmy ,,Siemens i1 Halske”,
gdzie dzigki jego obliczeniom skonstruowano i wyprodukowano nowa serig troj-
fazowych asynchronicznych silnikéw elektrycznych o mocy 1,5 i 3,5 kW.
W instytucie uczony stworzyt doskonale laboratorium elektrotechniczne. Na
zamontowanym w nim urzadzeniu wysokiego napigcia z transformatorem naj-
nowszej wowczas konstrukcji o mocy 20 kW 1 napigciu na uzwojeniu wtornym
200 kV Artemjew przeprowadzit proby opracowanego przez siebie ubrania
ochronnego do pracy pod wysokim napig¢ciem. Gtowna idea tego wynalazku po-
legata na wykorzystaniu do ochrony od pradu elektrycznego przewodnikow,
ktére tworzyly zamknigta powierzchni¢ przewodzaca na ubraniu i nie pozwala-
ly, by linie pola elektrycznego przenikaty przez nia. [...]

Znaczne sukcesy w elektryfikacji Kijowa zwrocilty uwage srodowisk nau-
kowych w kraju. W kwietniu 1907 r. w Kijowie zwotano IV Wszechrosyjski
Zjazd Elektrotechniczny (z wystawa), zorganizowany przez wydziat elektro-
techniczny Rosyjskiego Towarzystwa Technicznego. Warto zauwazy¢, ze zjaz-
dy Rosyjskiego Towarzystwa Technicznego byly trybuna, z jakiej krajowi nau-
kowcy 1 inzynierowie mogli przekaza¢ kolegom nie tylko informacje o ostatnich
osiagnigciach technicznych, opracowaniach 1 do§wiadczeniach, ale 1 sformuto-
wac zagadnienia do rozwiazania na poziomie panstwowym. I tak dzigki inicja-
tywie Rosyjskiego Towarzystwa Technicznego rzad zobowiazatl firmy zagra-
niczne 1 przedsigbiorstwva koncesjonowane do wilaczania w sktad personelu
technicznego pewnej ilo$ci miejscowych specjalistow. Dzigki temu w Kijow-
skim Towarzystwie Elektrycznym zaczgli pracowac inzynierowie O.A. Tyrmos,
P.D. Szwecow, G.M. Horodecki. Wszyscy oni wniesli powazny wkiad w rozwo;j
energetyki Kijowa, a Grzegorz Horodecki — i w przygotowanie kilku pokolen
inzynierow-elektrykow, bo niebawem zostat profesorem KPI, objal stanowisko
dziekana fakultetu elektrotechnicznego (1938-1941), a takze do 1956 r. (!) byt
pierwszym kierownikiem katedry sieci elektrycznych 1 systemow KPI.
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Natomiast Artemjew w marcu 1911 r. na zaproszenie Charkowskiej Du-
my Miejskiej stanal na czele budowniczych nowej elektrowni, jaka miata si¢
sta¢ pierwsza w Imperium Rosyjskim zbudowana przez specjalistow krajowych.
Ale ze wzgledow od niego niezaleznych nie udato si¢ zakonczy¢ tego dzieta. Na
poczatku pierwszej wojny Swiatowej Artemjewa zaproszono do Piotrogrodu
w celu opracowania perspektywicznego projektu zapewnienia energii elektrycz-
nej dla stolicy imperium 1 reorganizacji 6wczesnych linii zasilania spos$réd tych,
ktére duma miejska miata zamiar wykupi¢ od prywatnych wtascicieli zagranicz-
nych. Gtowna idea opracowanego przez uczonego planu byto utworzenie jedno-
litego miejskiego systemu energetycznego, a pierwszym dyrektorem systemu
zostal on sam.

Od pierwszych dni dziatalnosci Politechnika Kijowska przygotowywata
inzynierow specjalistow techniki cieplnej. Wysoka jako$¢ przygotowania za-
pewniali tworca rosyjskiej szkoty techniki cieplnej O.0O. Radcig oraz znamienici
specjaliSci energetyki cieplnej O.J. Stupin, T.T. Usenko, G.S. Zyrycki, I.A. La-
dyzenski, M.O. Kyczygin 1 inni. Przygotowywanie fachowcow tej specjalizacji
do 1931 r. prowadzono na wydzialach mechanicznym i inzynieryjnym. W 1901 -
1902 r. w instytucie utworzono laboratorium kottéw parowych, na czele ktérego
stanat Oteksij Jakowycz Stupin, a takze uruchomiono instalacje kottowa auto-
nomicznej instytuckiej cieptowni. W nastgpnym 1903 r. zorganizowano od-
dzielna katedrg agregatow kotlowych, a jej profesorem 1 kierownikiem zostat
Stupin.

O.J. Stupin przyszedt na katedre do instytutu z produkcji — po zakoncze-
niu w 1895 r. Imperatorskiej Moskiewskiej Wyzszej Szkoty Technicznej on pra-
cowal w moskiewskim przedsigbiorstwie ,,Towarzystwa Zaktadow Mechanicz-
nych Braci Bromlej”. Wsrod wyrobow tej fabryki czotowe miejsce zajmowaty
maszyny parowe do réznych potrzeb, przy czym zakres mocy tych agregatow
byt bardzo szeroki — od 4 do 2000 koni mechanicznych. W 1899 r. Stupina za-
proszono do KPI z propozycja przygotowania si¢ do wyktadow na katedrze ma-
szyn parowych.

Nowy etap w zyciu inzyniera rozpoczatl si¢ od wyktadow rysunku tech-
nicznego 1 kierowania projektowaniem cze$ci maszyn. Na starszych latach Stu-
pin wyglaszat wyktady z instalacji parowych 1 mechanizmow dzwigowych, kie-
rowatl projektowaniem kotta 1 zurawia, a od 1903 r. pelnit obowiazki profesora
nadzwyczajnego. Zatwierdzony zostal na tym stanowisku w 1906 r. po obronie
dysertacji ,,Przyrzady do sztucznej cyrkulacji wody w kotlach parowych” 1 na-
daniu mu tytutu adiunkta mechaniki stosowanej. W nast¢gpnym roku zostatl pro-
fesorem zwyczajnym instytutu. [...] Skutkiem naukowo-pedagogicznego do-
swiadczenia O. Stupina stal si¢ jego ,,Kurs wyktadow o kottach parowych”, jaki
wyszedl drukiem w 1909 r.

Dodamy, ze od 1904 r. Stupin byt sekretarzem, a p6zniej dziekanem fa-
kultetu mechanicznego, a w pierwszych latach wtadzy radzieckiej — przewodni-
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czacym rady tego fakultetu, natomiast w latach 1919-1920 pehit obowiazki rek-
tora KPI.

Warto zauwazy¢, ze od pierwszych dni tworzenia instytutu do 1909 r.
wyktadowca termodynamiki 1 kursu silnikoéw cieplnych byt twérca budowy tur-
bin parowych w kraju profesor Oteksandr Oteksandrowycz Radcig. W 1900 r.
wydat on w kijowskiej drukarni I.I. Czokotowa pierwszy w kraju kurs wykta-
déw z termodynamiki, a w 1905 r. zakonczyt doktorska dysertacje na temat
,Matematyczna teoria wymiany ciepta w cylindrach maszyn parowych”. Troch¢
pozniej przygotowat kilka podrgcznikow z termodynamiki, jakie byly wykorzy-
stywane nie tylko podczas wyktadéw kursu nauczania, ale i podczas rzeczywi-
stego projektowania. Wiele lat inzynierowie korzystali z jego poradnika ,,Wzo-
ry, tablice 1 diagramy dla pary wodnej”, ktory wytrzymat trzy wydania.

Oryginalno$¢ i1 poziom naukowo-praktyczny przygotowania krajowych
inzynierow elektrykow pozniej pozwolily specjalistom sformulowac opinig
0 wyjatkowej szkole, jaka powstata w KPI.

Skutecznie taczyl dziatalno$¢ dydaktyczna 1 praktyczna 1 wiele zrobit dla
rozwoju miejscowej gospodarki nie tylko Kijowa, ale i wielu innych miejscowo-
sci d6wcezesnego Imperium Rosyjskiego profesor KPI Grygorij Dmytrowycz Du-
belir. Ten absolwent Petersburskiego Instytutu Drog Komunikacyjnych z 1898 .
do przyj$cia w 1904 r. do pracy jako wyktadowca w KPI nagromadzit ogromne
doswiadczenia w pracy praktycznej. Z poczatku byt wybitnym specjalista
w dziedzinie miejskiego transportu elektrycznego [...]. Wiasnie lata jego pracy
na stanowisku zastgpcy kierownika wydzialu tramwajowego w Rosyjskim To-
warzystwie Elektrycznym ,,Union”, udziat w budowie pierwszych podmiejskich
linii tramwajow elektrycznych w imperium (Lo6dz — Zgierz, 1.6dz — Pabianice),
a takze projektowanie linii tramwajowych w Carycynie 1 Smolensku lacznie
Z wykorzystaniem doswiadczen w budownictwie linii tramwajowych 1 metropo-
litenu w Paryzu, Londynie i Berlinie — pozwolity G. Dubelirowi na stworzenie
specjalnego rozdziatu nauczania ,,Trakcja elektryczna” w kursie miejscowych
drog komunikacyjnych, jaki wyktadano studentom. Napisany przez niego pod-
recznik ,,Kurs miejscowych drog komunikacyjnych”, wydany w 1908 r., przez
wiele lat byt wykorzystywany jako podstawowy w tej dziedzinie. Szeroka popu-
larno$¢ wsrdd specjalistow uzyskaty takze wydane przez G. Dubelira prace
,Miejskie tramwaje elektryczne” (Kijow, 1905) 1 ,,Badanie ruchu wagonow ko-
lei elektrycznych” (Kijow, 1908). Nie mniej wazna byta praktyczna dzialalnos¢
G. Dubelira w Kijowie: on konsultowat z zagadnien technicznych Towarzystwo
Kijowskich Kolei Miejskich”, ktore zapewniato eksploatacje 1 dalszy rozwo;j
ruchu tramwajowego w miescie, kierowal budowa pierwszych brukowanych
jezdni na ulicach Chreszczatyk i Funduklejowska (dzis: B. Chmielnickiego),
w latach 1911-1913 zajmowat si¢ badaniem zagadnien polepszenia gubernialne;j
sieci drog w Kijowskiej Uprawie Miejskiej, kierowat budownictwem gruntowe;
drogi Kijow-Mostyszcze, w latach 1915-1916 byt naczelnikiem prac budowla-
nych czterech wielkich mostéw przez Dniepr w rejonie Kijowa, zajmowat sig
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zagadnieniami stref miastotwdrczych na tych terenach i planowaniem miejskim.
Dziatalno$¢ ta znalazta odbicie w publikacjach w specjalnych wydaniach archi-
tektonicznych, np. w czasopi$mie ,,Gorodskoje dieto” (czyli sprawy miejskie —
JF).

Wsrod gatezi, ktorych intensywny rozwdj przypadl na koniec XIX 1 po-
czatek XX w., nalezy wymieni¢ fotografi¢. Za wybitny w kraju autorytet w tej
sferze uwazano profesora KPI Mykol¢ Oleksandrowycza Petrowa, ktory od
1906 do 1912 r. petit jeszcze funkcje szefa Kijowskiego Towarzystwa Fotogra-
fow Amatoréw ,,Dager”. Organizacja ta z poczatku jednoczyta amatoréw foto-
grafii tylko Kijowa, a pozniej — kijowskiej 1 innych guberni Potudniowo-
Zachodniego Kraju Imperium Rosyjskiego, jak wowczas nazywano ukrainskie
ziemie. W czasie jego przewodnictwa Towarzystwo stalo si¢ znane na catym
swiecie, bo prace jego cztonkow niejednokrotnie uznawano za najlepsze na wy-
stawach, jakie urzadzano nie tylko w Rosji, ale 1 daleko za jej granicami. Dzigki
Towarzystwu ,,Dager” Kijow stal si¢ jednym z gtownych centrow europejskiej
fotografii. Nie przypadkiem witasnie tu w grudniu 1908 r. odbyt si¢ II zjazd dzia-
taczy fotograficznych Rosji, a jednocze$nie Towarzystwo pod kierownictwem
M. Petrowa urzadzito II Migdzynarodowa Wystawe Fotografii, na ktérej; wyeks-
ponowano ponad 500 prac mistrzow z calego $wiata. Do sktadu jury, procz in-
nych znanych fotografow, weszli Petrow 1 6wczesny rektor Kijowskiego Insty-
tutu Politechnicznego G.G. De-Metz. Zreszta laboratorium fotograficzne przy
warsztatach mechanicznych KPI zostalo wtedy wyr6znione nagroda za zdjgcia
maszyn, przyrzadow 1 tablic do wyktadow. Nastepny Migdzynarodowy Salon
Fotografii Artystycznej, z okazji jubileuszu dziesigciolecia Towarzystwa ,,.Da-
ger”, odbyt si¢ w Kijowie w 1911 r., takze przy bezposrednim udziale Petrowa.
Dodajmy, ze na tych i1 innych wystawach pokazywano 1 jego artystyczne prace
fotograficzne — pejzaze i portrety, przy czym niejednokrotnie otrzymywaty one
najwyzsze nagrody (1909 — Grand Prix w Moskwie, 1908 — ztoty medal w Sara-
towie, 1910 — zloty medal w Antwerpii itd.).

W historii krajowej fotografii Petrowa uwaza si¢ za nowatora: wtasnie on
jako pierwszy w rosyjskiej sztuce fotograficznej zaczat stosowac obiektyw typu
,,monokl”, czyli system jednosoczewkowy, co pozwala na osiaganie szczegdlnej
malowniczos$ci obrazu dzigki ,,mickkiemu”, troch¢ rozlanemu zobrazowaniu de-
tali.

Oczywiscie, ze M. Petrow uzyskal stawe nie tylko jako fotografik. Zaj-
mowat si¢ on czgsto zagadnieniami fotochemii oraz technologiami procesoOw
negatywowych 1 pozytywowych [...]. Wyniki jego doswiadczen publikowano
w specjalistycznych czasopismach, przede wszystkim w moskiewskim ,,Wiest-
nik fotografii”, gdzie kierowat on wydziatem artystycznym. Warto zauwazy¢, ze
tematyka artykutow i ksiazek Petrowa dzielita si¢ na te, ktore bylty poswigcone
czysto technicznym aspektom warsztatu fotograficznego, oraz te, w ktorych pi-
sat on o fotografii artystycznej, jej mozliwosciach, perspektywach 1 tworczosci
fotografikow. Procz tego jego prace, poswigcone historii fotografii, byty publi-
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kowane 1 za granica: w 1912 r. wydal w Niemczech ,,Artystyczng fotografig
W Rosji”, w 1913 w Anglii — ,,Piktorialng fotografi¢ w Rosji”.

Od 1905 do 1920 r. Petrow pracowat w Politechnice Kijowskiej. Pierw-
szym jego stanowiskiem byla praca laboranta na katedrze botaniki (M. Petrow
ukonczyt wydzial rolniczy Ryskiego Instytutu Politechnicznego 1 byt agrono-
mem. Potem od 1900 do 1903 r. doskonalit si¢ w naukach w Niemczech. Po-
niewaz od dziecinstwa glownym jego zainteresowaniem byla fotografia, tam
miat mozliwo$¢ udoskonali¢ 1 uogo6lni¢ swoja wiedze w tej sferze). W 1906 r. po
raz pierwszy w Imperium Rosyjskim Petrow zaczat prowadzi¢ w KPI ogblny
kurs fotografii, ktory potem rozwinigto w kilka kurséw: ,,Historia fotografii”,
,Encyklopedia fotografii”, ,,Praktyczna fotografia”, ,,Techniczna fotografia”,
a pozniej 1 ,,Fotokinolaboratorium”. Przy warsztatach mechanicznych urzadzono
,.instytucka fotografi¢” (laboratorium fotograficzne), gdzie Petrow moégt nie tyl-
ko zajmowac si¢ wlasnymi doswiadczeniami, ale 1 praktyczne nawyki przeka-
zywa¢ studentom. Tutaj, miedzy innymi, przeprowadzano specjalne doswiad-
czenia w dziedzinie fotografii, na przyklad opracowano nowe fizyczne metody
fotografowania w $wietle podczerwonym i nadfioletowym oraz w promieniach
rentgenowskich dla potrzeb sadowej ekspertyzy, a takze opracowano technolo-
gi¢ czytania pisma wyblaknigtego, startego badz wytrawionego. To wtlasnie
dzigki Petrowowi Kijowski Instytut Politechniczny na dwa dziesigciolecia stat
si¢ centrum rozwoju technologii fotograficznych na Ukrainie.

Rozw(j fotografii na poczatku XX stulecia bytby niemozliwy bez nauki
chemii. Jaskrawe stronice w jej histori¢ wpisali uczeni KPI. Na czele wydziatu
chemicznego i katedry chemii nicorganicznej stat jeden z najwybitniejszych na-
ukowcow swego czasu Mychajto Iwanowycz Konowatow — cztonek Rosyjskie-
go Towarzystwa Chemicznego, dziatacz oddziatu chemicznego Towarzystwa
Mito$nikéw Przyrodoznawstwa, Antropologii 1 Etnografii oraz Kijowskiego
Towarzystwa Badaczy Przyrody.[...] Spis jego prac naukowych zawiera ponad
170 nazw. Wraz z burzliwym rozwojem chemii syntetycznej wykorzystywanie
jego badan w produkcji przemystowej stale si¢ rozszerzato.

Cennym udziatem Konowatowa w nauke §wiatowa stato si¢ opracowanie
praktycznych warunkéw, przy ktorych weglowodany réwnomiernie nitruja si¢
rozcienczonym (13%) kwasem azotowym w zamknigtych szklanych fiolkach
podczas nagrzewania do 90-140 stopni Celsjusza. [...] Dzigki temu Konowato-
wowi udato si¢ otrzymaé syntetyczne analogi znanej od dawna niezwykle pigk-
nej i mocnej farby jaskrawo niebieskiego koloru — indygo.

Uczony gleboko badat takze ztozone zwigzki bromku glinowego 1 wyna-
lazt nowa metodg¢ syntezy organicznych zwiazkoéw siarki. Znaczenie tych badan
zostalo odpowiednio docenione dopiero w naszych czasach, gdy zwiazki halo-
genowe glinu okazaty si¢ uniwersalnymi katalizatorami i1 znalazty szerokie za-
stosowanie w przemysle.

W KPI M. Konowatow pracowat od 1899 r., gdy przyjal propozycje
W. Kirpiczowa stana¢ na czele wydzialu chemicznego nowo utworzonego
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Kijowskiego Instytutu Politechnicznego, az do ostatnich dni swego zycia. Do§¢
szybko stat si¢ jednym z najbardziej znanych w miescie naukowcow. Sprzyjata
temu jego dziatalno$¢ popularyzatorska: Konowatow wystepowat jako organiza-
tor i lektor wieczorowej szkoty dla robotnikow, ktora dziatata w KPI (zostata
zamknigta przez policj¢ w 1903 r.); jako organizator kursOw rolniczych; jako
organizator, dyrektor i lektor wyzszych kurséw zenskich przy prywatnym gim-
nazjum Adelajdy Zekulinej; jako organizator i lektor niedzielnych lekcji dla
dzieci. Przyktadem literatury popularnonaukowej stata si¢ jego ksiazka ,,Dla-
czego 1 jak §wieci swieczka”. Niezwykta popularno$cia cieszyt si¢ tez pierwszy
w Rosyjskim Imperium podrecznik ,,Zajgcia praktyczne z chemii ogolnej”
(1906). Na wydziale chemicznym KPI zjednoczyt on studentéw i wyktadowcow
wokot regularnie prowadzonych ,biesiad chemicznych”; inicjatywa ta nieba-
wem otrzymala nowa form¢ organizacyjna, a na jej podstawie w 1909 r. inny
wybitny chemik, pracujacy w KPI w latach 1908-1912, Lew Wotodymyrowycz
Pisarzewski, zatozyt koto chemiczne imienia M. 1. Konowatowa. Mimo to ze
w 1902 r. Mychajlo Konowalow zastapit Wiktora Kirpiczowa na stanowisku
dyrektora instytutu, nie przerwal dziatalnos$ci naukowej i pedagogicznej. Wiele
zawdzigczaja mu w wyborze swej dalszej drogi w nauce tacy wybitni uczeni, jak
akademicy A.W. Dumanski (chemia koloidalna), W.O. Plotnikow (fizykoche-
mia), profesorowie W.P. IZzewski (metalurgia), I.LF. Ponomariow (krzemiany),
wybitny polski fizykochemik i dziatacz spoteczny Wojciech Swigtostawski
1 Innl.

Do dzisiaj stuza ludziom mosty, zbudowane wedlug projektow profesora
zwyczajnego katedry sztuki budowlanej z wydziatu mostéw i architektury Ki-
jowskiego Instytutu Politechnicznego, a od 1906 r. dziekana wydziatu inzynie-
ryjnego Jewgena Oskarowycza Patona (1870-1953). W pierwszych latach pracy
Patona w instytucie wedlug jego projektéw zbudowano most w Tyflisie (dzis:
Thilisi — stolica Gruzji), dwa mosty przez Ro$ i most parkowy przez alej¢ Pio-
trowska w Kijowie. W ich konstrukcjach wykorzystano idee, jakie prawie od
razu przejeli budowniczowie mostow calego kraju. Paton zaproponowat nowe
metody obliczen rozmieszczenia obciazen 1 naprgzen w elementach dzwigaréw
kratowych, uzasadnit odstapienie od wykorzystania kratownic dwuzastrzato-
wych, opracowal metody obliczen racjonalnych schematéw konstrukcyjnych
elementow metalowych mostéw. Te jego teoretyczne prace zostaty uogolnione
w czterech tomach kursu ,,Mosty zelazne™ [...].

Po pigtnastu latach od poczatku pracy w KPI zainteresowat si¢ spawaniem
elektrycznym 1 niestrudzenie pracowat w tej gatezi do konca zycia. Kontynuujac
idee swego poprzednika, wynalazcy elektrycznego spawania tukowego 1 cigcia
metali Mykoty Benradosa, on zatozyt podstawy naukowe elektrycznego spawa-
nia topieniem, wykonal fundamentalne badania w obliczaniu wytrzymatos$ci
konstrukcji spawanych, opracowal metode szybkiego spawania automatycznego
tukiem krytym, ktora obecnie nazywa si¢ ,,metoda Patona”, skutecznie pracowat
nad problemem mechanizacji proceséw spawalniczych. Pod jego kierownic-
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twem wynaleziono sposob szybkos$ciowego spawania automatycznego, jakie
odegrato znaczaca rol¢ w rozwoju technicznym, opracowat 1 wdrozyt technolo-
gi¢ 1 urzadzenia do spawania stali specjalnych. Jeszcze w systemie WUAN
(Wszechukrainska Akademia Nauk, po 1936 r. Akademia Nauk USRR) stwo-
rzyt katedr¢ budowli inzynieryjnych, laboratorium spawania przy zaktadach
,Bolszewik” 1 Komitet Spawania Elektrycznego, na ktérych bazie w 1934 r. za-
tozyl Instytut Spawania Elektrycznego WUAN, ktorym kierowal do ostatnich
dni zycia. W 1935 r. zorganizowat on jeszcze na fakultecie mechanicznym KPI
pierwsza w Ukrainie katedre spawania elektrycznego.

Nie mniej znanym na $wiecie jest imi¢ Stepana Prokopowycza Tymo-
szenki — najmlodszego w tym czasie profesora Kijowskiego Instytutu Politech-
nicznego. W 1906 r. w wieku 28 lat wygral on konkurs na objecie stanowiska
profesora nadzwyczajnego katedry wytrzymatosci materiatow. Udzial w kon-
kursie Tymoszenko wzial za namowa dyrektora instytutu Wiktora Kirpiczowa,
ktory zauwazyt talent 1 pracowito$¢ mtodego naukowca. Ciekawe jest to, ze do
poczatku pracy w Kijowie doswiadczenia w wyktadaniu on nie miat; rada nau-
kowa KPI przyjeta jego kandydaturg jedynie na podstawie jego prac nauko-
wych. Swoj kurs Tymoszenko wykltadal na trzech wydziatach inzynierskich —
mechanicznym, inzynieryjnym 1 chemicznym. Procz kursu wytrzymato$ci mate-
riatow wyktadat statyke graficzna i prowadzit ze studentami zajgcia laboratoryj-
ne 1 zajgcia praktyczne. Do prowadzenia prac laboratoryjnych skonstruowat
urzadzenia 1 przyrzady dla laboratorium do$swiadczen mechanicznych, a takze
opracowal metodyczne rekomendacje do ich wykorzystania w procesie naucza-
nia. Te urzadzenia i rekomendacje wykorzystywano w KPI w ciagu kilku dzie-
sigcioleci.

Réwnolegle z wyktadami 1 przeprowadzaniem prac praktycznych Stepan
Tymoszenko przygotowal wlasny podrecznik z wytrzymatosci materiatow, ktory
wyszedl drukiem w 1908 r. [...]

W 1909 r. Stepan Tymoszenko zostat wybrany na dziekana wydziatu in-
zynieryjnego [...]. Aktywnie wspolpracowal z Jewgenem Patonem: certyfika-
cyjne proby stalowych i drewnianych elementow konstrukcji mostow, zaprojek-
towanych pod kierownictwem Patona, prowadzono pod kierownictwem Tymo-
szenki w laboratorium mechanicznym Kkatedry wytrzymato$ci materiatow.
W zakresie jego zainteresowan byty tez badania trwalosci systemoéw sprezys-
tych. [...] Jego praca na ten temat przetozona na j¢zyk francuski powaznie
wplyngla na rozw(j teorii trwatosci tych systemow na §wiecie.

Wszystko zmienito si¢ w 1911 r. Stepan Tymoszenko z grupa innych wy-
ktadowcoéw KPI podpisal stanowczy list na adres rzadu przeciwko uciskowi
w szkotach wyzszych 1 zaprowadzeniu surowych limitow w przyjmowaniu do
szkot wyzszych imperium przedstawicieli réznych konfesji wiary (czytaj: naro-
dowosci) 1 standéw. Wystapienie to zakonczyto si¢ zwolnieniem z KPI kilku pro-
fesorow 1 dziekanow trzech wydzialow, w tym 1 Stepana Tymoszenki. Wrécit on
do Kijowa dopiero w koncu 1917 r., przyjawszy zaproszenie rady profesoréw
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KPI do objgcia katedry wytrzymatos$ci materiatow. [...] W sktadzie komisji, kto-
ra kierowal akademik W.I. Wernadski, Tymoszenko na poczatku 1918 r. po-
swigcil wiele wysitku by stworzy¢ Ukrainska Akademig Nauk, wszedt do sktadu
pierwszych jej dwunastu cztonkdéw, zorganizowat 1 stanat na czele Instytutu Me-
chaniki Technicznej (dzi$: Instytut Mechaniki im. S.P. Tymoszenki Narodowe]
Akademii Nauk Ukrainy) — pierwszego akademickiego instytutu o profilu tech-
nicznym w UkKrainie.

Gdy wojna domowa dotarta do Kijowa, Akademia 1 KPI przerwaly swoja
dziatalnos¢. Stepan Tymoszenko z rodzing zostat bez srodkow do zycia i podjat
nietatwa decyzj¢ o emigracji. Dalej byly Jugostawia 1 USA, praca w kompa-
niach przemystowych 1 szkotach technicznych, §wiatowa stawa. [...] W Kijo-
wie, gdzie rozpoczeta si¢ jego dziatalnos¢ naukowo-pedagogiczna, pozostala
stworzona przez niego szkota naukowa.

Znaczny wplyw na rozwdj wielu gatezi przemystu Kijowszczyzny 1 catej
Ukrainy miaty prace profesora Kostiantyna Oteksijowycza Zworykina. Jego
dziatalnos¢ naukowo-pedagogiczna rozpoczeta si¢ w 1888 r. w Charkowskim
Instytucie Technologicznym, a od 1899 r. do ostatnich dni zycia (do 1927 r.)
byla zwiazana z KPI. K. Zworykin zajmowat si¢ nie tylko dziatalno$cia teore-
tyczno-pedagogiczna, o czym $wiadcza nazwy wielu jego artykutow 1 ksiazek.
[...]

Bogactwo tematyki prac mozna wyjasni¢ nie tylko wszechstronnos$cia za-
interesowan autora, ale przede wszystkim praktycznymi problemami, jakie mu-
sial rozwiazywac. Ot6z po ukonczeniu w 1884 r. wydzialu mechanicznego
Sankt-Petersburskiego Instytutu Technologicznego pracowat on w warsztatach
mechanicznych Astrachania i Permu, gdzie budowano rzeczne statki parowe.
Nastgpnie, pracujac juz w Charkowskim Instytucie Technologicznym, brat
udziat w projektowaniu kottow parowych, zajmowat si¢ opracowywaniem i pro-
jektowaniem urzadzen do przemystowego przerobu maki. W 1888 r. K. Zwory-
kin zostal zatwierdzony jako adiunkt-profesor technologii mechanicznej,
aw 1894 r. — jako profesor katedry technologii mechanicznej, gdzie z sukcesem
taczyt wyktadanie z doswiadczeniami naukowymi, czego wynikiem byta publi-
kacja ,,Praca 1 sita niezbedne do oddzielenia wiérow metalowych”, ktora zrobita
jego imi¢ szeroko znanym w $rodowisku praktykow. Warto dodaé, ze skon-
struowat on pierwszy przyrzad samopiszacy do wyznaczania i zapisu wielkosci
sity skrawania podczas obrobki metalu.

W 1898 r. zaprosit go do nowo tworzonego KPI profesor W. Kirpiczow,
ktory bardzo dobrze znat K. Zworykina ze wspdlnej pracy w Charkowie. W KPI
Zworykin zostat pierwszym dziekanem wydzialu mechanicznego i wyktadat kil-
ka kursow specjalistycznych: ogodlnej technologii mechanicznej, mtynarstwa
(przy tym kierowal projektowaniem w tej specjalnos$ci), kurs czg¢sci maszyn itp.
Do 1901 r. petnil tez obowiazki dziekana wydziatu inZzynieryjnego. Szczegdlna
uwaga otaczal tworzenie 1 wyposazanie warsztatow mechanicznych, gabinetu
mechanicznego (potem modelowego) i1 laboratorium inzynieryjnego (sktadato
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si¢ ono z laboratoriow sitowego 1 cieplnego). W latach 1904-1905 piastowal on
stanowisko rektora KPI, a potem na jaki$ czas pojechat do Charkowa, gdzie pra-
cowal jako zastepca burmistrza miasta i kiecrowat praca komisji do spraw miej-
skich wytworni przemystowych. Nastepnie powrocit do pracy wykladowcy
w Kijowskim Instytucie Politechnicznym, a w pewnym czasie stanat na czele
komisji likwidacyjnej Kijowskiego Towarzystwa Elektrycznego. Jego praktycz-
ne doswiadczenie 1 nawyki szeroko przystuzyty si¢ organizacji zarzadzania mia-
stem 1 organizacji rozwoju gospodarki miejskiej dwoch wielkich gubernialnych
miast Imperium Rosyjskiego.

Wazne dla rozwoju gospodarki guberni charkowskiej 1 kijowskiej byty tez
prace w gatezi miynarstwa i dziatalno§¢ Zworykina w sferze przygotowania
specjalistow dla niej, poniewaz Charkéw 1 Kijow byly najwigkszymi centrami
tej galezi w kraju. I tak na poczatku XX stulecia w Kijowie pracowato 9 wiel-
kich mtynow parowych, a ich ogolna dobowa produkcja wynosita 50 tys. pudow
maki. Mtyny nalezaty do towarzystw akcyjnych ,,L.I. Brodski”, ,J. Kelber”,
,Rogowcew 1 Snizko”, a takze do prywatnych wtascicieli: Bialik, Blinder, Ja-
nowski, Siergiejew, Friakow i Jakowlew, przy tym fabryka maki L. Brodskiego
byta najwigksza w Rosji 1 przerabiata na dobe 23 tys. pudéw zboza. Warto zau-
wazyC, ze w swojej ksiazce ,,Kurs produkcji miynarskiej” K. Zworykin jako
pierwszy przytoczylt bilans tej produkcji, zanalizowat konstrukcje maszyn wal-
cowych 1 schematoéw kinematycznych ich napedoéw. Z jego udziatem sporzadzo-
no projekty nie tylko mtynéw kijowskich, ale i mlynow w Moskwie 1 Niznym
Nowgorodzie [...].

Nie mozna pomina¢ tego, ze Ukraina na poczatku XX stulecia przeksztat-
cita si¢ w jeden z wielkich centrow budowy maszyn rolniczych o znaczeniu
ogolnorosyjskim. Wedlug statystyki w 1913 r. sposrod ogolnej ilosci maszyn
rolniczych (wedlug wartosci) 44% dostarczono zza granicy, 41% wytworzyty
rozmieszczone w Ukrainie zaktady i tylko 15% powstato w innych rejonach Ro-
sji, przy czym najczesciej] w warsztatach chatupniczych. W tym czasie budowa
maszyn rolniczych w Ukrainie zajmowala pierwsze miejsce w rosyjskiej galezi
budowy maszyn; w jej przedsigbiorstwach wytwarzano 61,3% catej produkcji
maszyn rolniczych Rosji, w tym 57% ptugow.

Mozna to bylo wyjasni¢ tym, ze Ukraina byla jednym z najwigkszych
agrarnych regiondw imperium i jednoczesnie posiadata ogromny i ro6znorodny
przemyst. Waznym czynnikiem dynamicznego rozwoju gatezi stata si¢ dziatal-
nos¢ centréw naukowo-badawczych. Tutaj przeprowadzano proby przodujacej
owczesnie techniki rolniczej z calego $wiata, opracowywano rekomendacje
w sprawie ich wykorzystania i doskonalenia, sporzadzano dokumentacj¢ tech-
niczna, realizowano prace naukowe 1 statystyczne, przygotowywano inzynier-
skie 1 agronomiczne kadry dla produkcji rolnicze;j. [...] Centrami préb 1 badan
maszyn rolniczych w Ukrainie od 1900 do 1917 r. byly stacje do§wiadczalne
maszyn: kijowska (przy KPI), adzamowska i jakimowska.
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Warto podkresli¢, ze szczegdlna role w stworzeniu naukowo-
praktycznych podstaw do dalszego rozwoju tej gatezi w Ukrainie odegrat profe-
sor Kamil Gawrytowycz Szyndler. Utworzywszy w 1900 r. przy KPI stacje
prob, zapoczatkowat on kijowska szkote prob tej techniki.

K. Szyndler teoretycznie uzasadnit celowos$¢ stworzenia 1 wykorzystania
roznorodnych konstrukcyjnych rozwigzanh maszyn do obrobki gruntu zgodnie
Z r6znymi warunkami klimatycznymi; zaproponowal schemat doksztatcania
kadr dla systemu prob techniki rolniczej w specjalnych instytutach dla os6b
Z wyzszym wyksztatlceniem inzynieryjnym lub rolniczym; miat znaczny udzial
w teorii deformacji gruntu podczas jego obrobki plugiem. Przy tym on jako
pierwszy w Ukrainie w 1899 r. zapoczatkowal pracg katedry mechaniki stoso-
wanej przy KPI i prowadzil na niej specjalistyczny kurs budowy maszyn rolni-
czych. W 1904 r. wydal pierwsza w Ukrainie ksiazke z teoretycznych zagadnien
techniki obrobki gruntu ,, Teoria 1 konstrukcja urzadzen ornych”. K. Szyndler dat
poczatek dtugotrwatemu $cistemu zwiazkowi migdzy badaczami, wytwdrcami
I uzytkownikami techniki rolnicze;. [...]

Zrozumiate jest, ze wytrwale nad rozwiazaniem problemow gospodarki
rolnej pracowali przede wszystkim naukowcy wydzialu rolniczego instytutu.
A ton zadawat jego dziekan, a od wrzesnia 1905 do czerwca 1906 r. pierwszy
obrany przez radg instytutu (a nie mianowany z gory) rektor, znany uczony zoo-
technik profesor Mykota Petrowycz Czyrwinski. Absolwent Nikotajewskiej
Szkotly Inzynieryjnej (uczelni wojskowej) w Petersburgu, on nastgpnie ukonczyt
Petersburski Instytut Rolniczy, pigtnascie lat przepracowat w Piotrowskiej Aka-
demii Rolniczej 1 Lesnej na katedrze zootechniki 1 zostat profesorem. Profesor
Czyrwinski stal u zrodet KPI, bo objal stanowisko profesora zwyczajnego juz od
1 sierpnia 1898 r. — na miesiac przed oficjalnym otwarciem. Niebawem zostat
sekretarzem rady instytutu 1 dziekanem wydziatu, a jeszcze czlonkiem komisji
budowlanej do spraw wzniesienia budynkéw instytutu. Ogoétem przepracowat
w KPI ponad 20 lat — do konca zycia. Ogromny cig¢zar pracy administracyjnej,
ktory legt na jego plecy, nie przeszkodzit dziatalnosci naukowej. Profesor Czy-
rwinski byt twodrca rosyjskiej naukowej zootechniki 1 jednym z gltéwnych nau-
kowych autorytetow w gatezi owczarstwa. Podstawowe prace poswigcit zagad-
nieniom hodowli zwierzat. [...[ Przygotowal tez wiele podrgcznikow na temat
ogolnej hodowli zwierzat, a z nich nauczaly si¢ liczne pokolenia przysztych spe-
cjalistow, przy czym podreczniki nie utracity aktualnosci do naszych czasow.

Tak wigc na kazdym wydziale Politechniki Kijowskiej od pierwszych lat
jej dziatalnosci powstaty szkoly naukowe, ktorych tradycje trwaja do dzis.

Oczywiscie, niesprawiedliwie bytoby nie wspomnie¢ o tym, ze znaczny
wplyw na dziatalnos$¢ i rozwoj przemystu i naukowych dyscyplin stosowanych
w Ukrainie miaty takze inne techniczne uczelnie znajdujace si¢ na jej teryto-
rium. Kazda miata swoj wlasny udziat w rozwoju wyzszej oswiaty Ukrainy,
0 kazdej napisano cate tomy. Warto doda¢, Zze utworzenie wyzszych uczelni
technicznych sprzyjalo rozwojowi przemystu 1 podwyzszaniu technicznego po-
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ziomu produkcji przedsigbiorstw. Przys$pieszyly si¢ procesy wprowadzania no-
wych dwczesnie technologii, importowana produkcje zaczgto coraz szerzej za-
stgpowac rodzima. Wielka role nowe uczelnie odgrywaty takze w sferze udo-
godnienia zycia w miastach, w ktorych istniaty (zapewnienie energii elektrycz-
nej, wody, budowa kanalizacji, stworzenie polityki rozwoju miast).

Niedlugo po powstaniu uczelnie techniczne zaczynaty odgrywac rolg ka-
talizator6w rozwoju naukowo-technicznego regionéw, w tym tez na terenie
Ukrainy. Akumulowaty one w sobie przodujacych naukowcéw i praktykow,
ktérzy nie tylko zapewniali przygotowanie inzynierow, ale i zajmowali si¢ ak-
tywna dzialalno$cia naukowo-konstrukcyjna i produkcyjna.

Takie cechy funkcjonowania uczelni technicznych nie mogly pozostac¢
niezauwazone. W przedrewolucyjnych latach w $rodowisku naukowo-technicz-
nym narodzily si¢ nowe idee co do zadan, jakie powinny wykonywac takie
uczelnie. Réwnolegle z przygotowaniem kadr dla przemystu, transportu, bu-
downictwa, rolnictwa musiaty one od tej pory wykonywa¢ funkcje regionalnych
centrow naukowo-technicznych. Proponowano im realizacj¢ ekonomicznych
badan odpowiednich terytoriow, naukowe zapewnienie i stymulowanie rozwoju
ich przemystu, naukowo-techniczne uzasadnienie podejmowanych inicjatyw
przemystowych. Te idee w pewnej mierze rozwijaly zadania zawarte w ,,Projek-
cie ogblnych zasad statusu wyzszych szkot technicznych 1 innych specjalistycz-
nych”, jaki powstat w 1906 r. [...] I cho¢ ten dokument nie zostal oficjalnie
przyjety, wiele z jego wskazoéwek zrealizowano w praktycznej dzialalnosci
uczelni, o czym $wiadczyta m.in. struktura Politechniki Kijowskiej. [...]

Politechniki Kijowskiej

Poczatki park
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4. ROLA UCZELNIANYCH KOL
NAUKOWO-TECHNICZNYCH
W PRZYGOTOWANIU KADR I BAZY WYTWORCZEJ
NA PRZYKEADZIE BUDOWY SAMOLOTOW

Oczywiscie, glownym zadaniem, jakie otrzymat Kijowski Instytut Poli-
techniczny imperatora Aleksandra II, bylo przygotowanie inzynierow w pod-
stawowych specjalnosciach technicznych potrzebnych gospodarce. Wyktadowcy
uczelni, pracownicy i studenci zajmowali si¢ nie tylko problemami teoretycz-
nymi, ale rozwiazywali tez czysto praktyczne zagadnienia, w tym i takie, ktore
stanowily awangarde¢ nauki i1 technologii. Katedry instytutu w wigkszos$ci byty
jednoczesnie osrodkami naukowo-badawczymi 1 wdrazajacymi w swoich spe-
cjalno$ciach. Aktywnie w t¢ dziatalno$¢ wilaczali si¢ studenci. Dzialajacy sys-
tem takiego wlaczania stworzono w instytucie juz w pierwszych latach jego ist-
nienia. Podstawa byly powolane na wszystkich czterech wydzialach instytutu
kota naukowo-techniczne. Odgrywaly one powazna rolg w przygotowaniu kwa-
lifikowanych inzynierow. Tam ksztattowato si¢ systemowe naukowo-techniczne
myslenie studentow, poglebiata si¢ ich wiedza w poszczegdlnych (przy tym naj-
nowoczesniejszych) dziedzinach nauki, rozwijaty si¢ ich zdolnosci do samo-
dzielnej pracy poszukiwawczej 1 konstruktorskiej. Uczestnicy kot niekiedy sta-
wali si¢ prawdziwymi pionierami w swoich dziedzinach. Najbardziej jaskrawym
przyktadem tego moze by¢ historia 1 dzialalnos$¢ kota zeglugi powietrznej (kota
powietrznego ptywania — jak je nazywano — JF), ktére rzeczywiscie stato si¢
pierwsza krajowa szkota konstrukcji samolotéw. Dzigki temu kolu w KPI stwo-
rzono podstawy do powstania gatezi budowy samolotéw jako nowej dziedziny
techniki, nie tylko w Kijowie, ale 1 w catej poludniowo-zachodniej czgsci Impe-
rium Rosyjskiego. | tak w KPI w roku nauki 1909-1910 studenci po raz pierw-
szy wyshuchali nieobowiazkowego kursu wyktadow z zeglugi powietrznej,
I wtedy wlasnie zaplanowano utworzenie odpowiedniego wydziatu.

Pierwsze propozycje co do niezbgdnosci powotania w instytucie jeszcze
jednego wydziatu, procz czterech istniejacych, pojawity sig po roku od otwarcia
instytutu, tj. w 1899 r. Chodzito o przygotowanie specjalistow w dziedzinie ze-
glugi powietrznej (a wigc balonowej — JF), bowiem o wykorzystaniu aparatow
cigzszych od powietrza inzynierowie 1 naukowcy wowczas tylko marzyli. Na
czele wydziatu miat stana¢ jeden z najwigkszych entuzjastow awiacji profesor
Mykota Andrijowycz Artemjew, utalentowany uczen Mykoty Jegorowycza Zu-
kowskiego. Wtedy tej idei nie podtrzymano, ale juz w latach 1905-1906 z jego
inicjatywy sekcja zeglugi powietrznej powstala przy kole mechanicznym insty-
tutu.

W listopadzie 1908 r. sekcj¢ zreorganizowano w koto zeglugi powietrzne;
z oddzialami aeroplandw, helikopteréw, ornitopterow i silnikéw. Od momentu
organizacji sekcji, a pozniej 1 kota jego przewodniczacym, zgodnie ze statutem
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instytutu, byt jego dyrektor, ale faktycznym kierownikiem byt uczeh M. Zukow-
skiego, profesor mechaniki, zdecydowany propagator awiacji i konstruktor szy-
bowcdéw Mykota Borysowycz Delone. Wiceprzewodniczacym czlonkowie kota
wybrali studenta wydzialu mechanicznego Wiktoryna Bobrowa. Juz na poczatku
nastepnego roku koto liczyto prawie 200 cztonkow. Lacznie przez koto zeglugi
powietrznej w czasie jego istnienia przewinglto si¢ prawie 400 studentow. Wielu
z nich z czasem stato si¢ znanymi konstruktorami samolotéw 1 pilotami, a nie-
ktorzy osiagngli stawg.

Tylko w 1909 r. odbyto si¢ ponad 20 zebran kota. Na nich z wyktadami
| informacjami wystapili profesorowie M. Delone i M. Artemjew, studenci
D. Fridman, trzej bracia Kasianenko — Jewgen, Iwan i Andrij, W. Anisimow,
W. Kerekesz 1 inni. Co tydzien cztonkowie kota wystuchiwali po dwa wyktady
lub dwie informacje. W 1909/1910 roku nauki M. Delone wygtaszat wyktady
Z kursu podstaw zeglugi powietrznej, nie otrzymujac za to ni kopiejki. Wyklady
cieszyly si¢ tak wielka popularnoscia, ze Delone byt zapraszany do innych
uczelni 1 miast. Nikomu nie odmawiat. Geografia jego podrozy robi wrazenie.
Odwiedzit bowiem: Charkow, Poltawe, Katerynostaw, Berdycziw, Uman, Jeli-
zawetgrad, Proskuriw, Wilno, Oriol. Aktywnym nastgpca 1 pomocnikiem
M. Delone w pracy kota w latach 1908-1910 byt jego syn Borys (1890-1980),
W przysztosci znakomity matematyk i wybitny alpinista, a wtedy student Uni-
wersytetu Kijowskiego. Za pieniadze, otrzymane od ojca, zbudowat on trzy szy-
bowce 1 probowal nimi lata¢ na terenie przysztego parku KPI 1 przy daczy we
wsi Zwonkowe koto Motowyliwki.

Najbardziej udanym okazal si¢ szybowiec dwuptat nr 2, ktéry wyrdzniat
si¢ matym cigzarem (niecate 20 kg) 1 powierzchnia skrzydet 15 m kw., a kosz-
towat tylko 20 rubli. Na nim ladowanie trzeba byto robi¢ po prostu na nogi.
Mozna go byto tatwo rozbiera¢ na trzy czgsci, co bylo wygodne podczas trans-
portu i przechowywania. O tym szybowcu Borys Delone napisat broszurg ,,Kon-
strukcja taniego 1 lekkiego szybowca 1 sposoby latania na nim” (Kijow, 1910).
Broszure t¢ w cenie 30 kopiejek rozpowszechniono w calym Imperium Rosyj-
skim; stata si¢ ona popularnym podrecznikiem dla szybownikow amatorow.
Wydano ja z podpisem ojca, ktory ja przegladnat 1 zredagowat, bo sam Borys
Delone jako student nie mégt umiesci¢ swojego imienia w tytule.

Warto zauwazy¢, ze czlonkowie kota duzo uwagi poswigcali praktyczne;j
dziatalnosci. Wiadomo, ze w latach 1909-1912 w Kijowie skonstruowano i zbu-
dowano prawie 40 réznych typow aparatow latajacych, co przekraczato ilos¢
podobnych konstrukeji budowanych w innych miastach, wtacznie z obydwoma
stolicami — Moskwa i Petersburgiem. Prawie wszystkie zostaty stworzone przez
studentow, wyktadowcow 1 pracownikow instytutu. Przy czym, inaczej niz licz-
ni inni tworey, kijowscy politechnicy starali si¢ nie kopiowa¢ po prostu kon-
strukcji aeroplanow zagranicznych, ktére juz przeszty proby w powietrzu, ale
opracowywali i wytrwale udoskonalali wtasne aparaty latajace. Nie daremnie
najwigcej krajowych konstruktoréw awiacji pierwszego pokolenia wyszio wta-
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$nie z tego kota KPI. Faktycznie ono wypehiato funkcje pierwszego w kraju
zaktadu doswiadczalno-pedagogicznego o profilu awiacyjno-technicznym.

W warunkach ogolnego entuzjazmu cztonkowie kota zaczgli jednoczy¢
si¢ w niewielkie kolektywy konstruktorskie, w ktérych kazdy z uczestnikow
znajdowat dla siebie zadania mu odpowiadajace. Robot¢ mogt mie¢ kazdy, tym
bardziej, ze wielu uczestnikow uwazato za wielkie szczescie uczestniczy¢ w na-
rodzinach ,,dziwo-maszyn”.

I tak wspomniany juz Jewgen Kasianenko z pomoca dwoch swoich braci
od 1910 do 1921 r. zbudowat sze$¢ samolotow wtasnej konstrukcji, ktére miaty
niezlte charakterystyki. Zreszta jeden z jego lekkich aeroplanéw ,,Kasianenko nr
4>, zbudowany w 1913 r. z zastosowaniem silnika o mocy tylko 15 koni mecha-
nicznych i1 przeznaczony do lotow sportowych, wyprobowat w powietrzu legen-
darny Petro Nesterow — znany na $wiecie jako autor ,,martwej petli, albo, jak
dzis si¢ ja nazywa, ,,petli Nesterowa”. Ten jednoptat specjalisSci uwazaja za
pierwsza w krajowym budownictwie samolotéw awionetke, poniewaz budowa-
no go w celu wykorzystania silnika o najmniejszej mocy.

Sposrod politechnikow powstal tez 1 zespot pod kierownictwem studen-
tow Fedora Bylinkina i1 Igora Sikorskiego. Rozpoczgli oni wspdlprace poczat-
kowo nie w celu wspolnego konstruowania, lecz dla stworzenia bazy produk-
cyjnej; obaj pochodzili z do$¢ bogatych rodzin 1 mieli pieniadze, by realizowac
swoje plany. Warsztaty zorganizowano w dwodch specjalnie zbudowanych
w tym celu hangarach na Kureniowce. Dobrowolnymi pomocnikami nowo upie-
czonych konstruktorow awiacji, ochoczo przystgpujacymi do kazdej roboty, stali
si¢ studenci Georgij Adler, Wasyl Jordan, Mychajto Klimyksiejew, Anatolij Se-
rebrenikow, Kostiantyn Ergant, mechanik silnikowy Wotodymyr Panasiuk 1 in-
ni. Do pracy nad aeroplanami wynaj¢to tez robotnikow — blacharzy 1 cieslow,
ktorzy otrzymywali odpowiednie wynagrodzenie. Zreszta warsztaty przyjmowa-
ty takze ,,obce” zamdwienia, na przyktad w hangarach tych budowano aparaty
jeszcze jednego uczestnika kota — O. Karpeki.

Bylinkin zbudowat aparat typu aeroplanu braci Wright z silnikiem ,,Anza-
ni” 0 mocy 25 koni mechanicznych, ale z powodu niesprawnos$ci gaznika samo-
lot sig spalil, nie wzniostszy sig ni razu w niebo. Nastepne samoloty BIS-1, BIS-
2 byly juz rezultatem wspdlnej tworczosci Bylinkina, Jordana 1 Sikorskiego, co
znalazto odbicie w ich nazwach. Po pewnym czasie Bylinkin odszedl od aktyw-
nej dziatalnos$ci konstruktorskiej 1 warsztaty przeszty pod pelna wtadzeg 1. Sikor-
skiego. Wtasnie tu zostaty zbudowane jego maszyny, jakie juz w sposdb pewny
lataty: S-3, S-4, S-5 i rekordowy S-6.

Przed zbudowaniem tego ostatniego samolotu Sikorski przeprowadzat
badania aerodynamiczne na urzadzeniu wykonanym przez siebie. Wyniki badan
uwzglednit podczas konstruowania 1 wykonania gondoli dla pilota 1 pasazerow,
podwozia, zbiornikdw benzyny i chlodnicy, co razem z wykorzystaniem duzego
silnika 0 mocy 100 koni mechanicznych ,,Argus” pozwolito autorowi konstruk-
cji 29 grudnia pobi¢ od razu dwa wszechrosyjskie rekordy — predkosci 1 liczby
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cztonkow zatogi. Zreszta pierwszy rekord — aeroplan lecial z predkoscia 111
km/h — byl tez pierwszym rosyjskim rekordem $wiatowym. Swoje aeroplany
tworca pilotowal sam. Rekordowa okazata sie tez nastgpna konstrukcja mtodego
konstruktora — S-6A, w ktorej Sikorski rozwinal idee z poprzedniego samolotu.

Warto doda¢, ze poczawszy od 1910 r. Sikorski rownolegle z tworzeniem
coraz nowszych konstrukcji aeroplanéw konsekwentnie pracowal nad wlasna
teoriag budowy aparatéw latajacych. U jej podstaw stosowat oryginalny sposob
wyprzedzajacego obliczania wlasciwosci lotnych pdzniejszej maszyny. Pozwa-
lato to konstruktorowi na wczesniejsze wyznaczenie podstawowych wlasciwosci
I charakterystyk aeroplanu — jego predkosci poziomej i pionowej, czasu i dtugo-
$ci rozbiegu i innych. Aeroplany, stworzone przez studenta Sikorskiego w Ki-
jowie, potwierdzity w praktyce prawidtlowos$¢ jego zamierzen, obliczen i gra-
ficznych przedstawien. Procesy i rezultaty tych doswiadczen staly si¢ przedmio-
tem jego wykladu w kole zeglugi powietrznej KPI na poczatku 1912 r.

W marcu 1912 r. odbyl on na aeroplanie S-6A lot z czterema pasazerami
(pig¢ os6b zatogi z pilotem) z predkoscia 106 km/h. W kwietniu samolot poka-
zano na moskiewskiej wystawie zeglugi powietrznej, gdzie zostal nagrodzony
wielkim zlotym medalem. Procz tego Rosyjskie Towarzystwo Techniczne na-
grodzito go medalem ,,Za pozyteczna pracg w zegludze powietrznej i za samo-
dzielne opracowania aeroplanu wlasnego systemu, jakie dalo wspaniate wyniki”.

Po tym sukcesie student KPI 1. Sikorski zostal zaproszony do pracy jako
glowny konstruktor oddziatu awiacyjnego w Towarzystwie Akcyjnym ,,Rosyj-
sko-Battycki Zaktad Wagonowy” w Petersburgu przez prezesa zarzadu tego to-
warzystwa Michaita Szydtowskiego — wybitnego organizatora przemystu tych
czasow.

Z tym przedsigbiorstwem zwiazane sa najwazniejsze osiagniecia I. Sikor-
skiego w budowie samolotéw w kraju. Do nich naleza: budowa cigzkiego czte-
rosilnikowego samolotu ,,Rosyjski Witiaz”, a pdzniej 1 najlepszego samolotu
pierwsze] wojny §wiatowej ,,Ilja Muromiec”, uzbrojenie go, sformowanie bojo-
wej eskadry tych powietrznych olbrzymow, zapewnienie ich efektywnego wy-
korzystania i organizacja przygotowania pilotow.

Wraz z Sikorskim do Petersburga pojechat tez student KPI Anatolij Sere-
brenikow, ktory zostat kierownikiem oddziatu kreslarsko-technicznego i warsz-
tatow doswiadczalnych — laboratorium, ktore miato u siebie nawet niewielki tu-
nel aerodynamiczny. Pojechat takze mechanik silnikowy Wolodymyr Panasiuk
I jeszcze kilku innych zapalencow.

Warto zauwazy¢, ze w momencie zaproszenia do Petersburga Igor Sikor-
ski miatl juz do§wiadczenie nie tylko w pracy nad wymienionymi wyzej aeropla-
nami, ale i nad tworzeniem helikoptera, jaki budowal na podwoérzu domu swoje-
go ojca — znanego w miescie lekarza psychiatry. Co prawda, dzieci¢ mlodego
konstruktora nie moglo jeszcze wzlecie¢ w powietrze, ale przyczyna nie byty
wady konstrukcji, lecz brak silnika o odpowiedniej mocy. Praca ta data cenne
dos$wiadczenie dla dalszej dziatalnosci wybitnego inzyniera 1 tworcy lotnictwa
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XX wieku, autora konstrukcji dziesiatkéw samolotow i helikopterow. Doswiad-
czenie to wykorzystat i rozwinat po kilkudziesigciu latach juz w Stanach Zjed-
noczonych Ameryki, gdzie jednym z gléwnych kierunkéw dziatalnosci jego
kompanii ,,Sikorsky Aircraft” stala si¢ budowa §miglowcow o roznym przezna-
czeniu.

Zauwazmy, ze stanowisko gtownego konstruktora oddzialu awiacyjnego
w ,,Rosyjsko-Battyckim Zaktadzie Wagonowym” przez pewien czas piastowat
jeszcze jeden przedstawiciel KPI 1 uczestnik zebran kola zeglugi powietrzne;j
KPI — peliacy obowiazki profesora nadzwyczajnego na katedrze statecznosci
budowli ksiaze Oteksandr Kudaszew. Kudaszew byt autorem pierwszego skon-
struowanego 1 zbudowanego w Rosji samolotu z silnikiem benzynowym, ktore-
go pierwszy lot odbyt si¢ w Kijowie 23 maja 1910 r. Silnik jego samolotu ,,An-
zani” o mocy 35 koni mechanicznych zostat wyposazony w dwutopatowe $mi-
glo zrobione przez Igora Sikorskiego.

O. Kudaszew skonstruowat 1 zbudowat jeszcze trzy aeroplany, przy czym
ostatni z nich wykonano juz w Rydze, gdzie wowczas rozmiescit si¢ oddziat
awiacyjny ,,Rosyjsko-Baltyckiego Zakladu Wagonowego”. Autor dlugo w za-
ktadzie nie przepracowat. Na zmiang mu przyszedl wtasnie Igor Sikorski.

Z kolem zeglugi powietrznej KPI zwiazany byt poczatek aktywnej dzia-
talnosci w budownictwie samolotéw jeszcze jednego wybitnego krajowego kon-
struktora Dmytra Grygorowycza (1883-1938). Jak wickszo$¢ czionkéw kota
Grygorowycz zajmowat si¢ nie tylko teoria, ale tez konstruowaniem i budowa
acroplanow. Pierwszej jego pracy — aeroplan G-1 — nie udato si¢ zakonczy¢
Z powodu braku pienigdzy. Student nie dat za wygrana i po pewnym czasie
znowu przystapit do konstruowania. Jego nowy samolot, zbudowany dzigki
wsparciu finansowemu kijowskiego przedsigbiorcy i1 automobilisty Ilnyckiego,
trafit na kijowska wystawe zeglugi powietrznej, gdzie zwrocit ogdlna uwage
specjalistow 1 amatorow awiacji. Zaciekawit si¢ nim 1 Fedir Tereszczenko, ktory
sfinansowat budowg sportowych aeroplanow G-2 i G-3.

W 1911 r. dyplomowany inzynier Dmytro Grygorowycz wyruszyt do sto-
licy imperium. Jednak samodzielng prace rozpoczal tam nie jako konstruktor,
a jako dziennikarz i wydawca popularnego czasopisma ,,Wiestnik wozducho-
ptawanija” (Zwiastun zeglugi powietrznej), przy czym jego zainteresowanie
awiacja nie ograniczato si¢ do teorii; do Petersburga przywiozt on jeden ze swo-
ich samolotéw 1 zrobit na nim kilka udanych lotow na Komendanckim Aero-
dromie. Ich swiadkiem byt mitosnik awiacji 1 zatozyciel jednego z pierwszych
zaktadow awiacyjnych w Rosji S. Szczetynin. Zaprosit on dziennikarza-
inzyniera do siebie do pracy na stanowisko zarzadzajacego 1 dyrektora technicz-
nego. Po pewnym czasie zaktad Szczetynina czg§ciowo przestawil si¢ na budo-
we¢ samolotow wodnych 1 zostal pierwszym przedsigbiorstwem w imperium
specjalizujacym si¢ w takiej produkcji. Grygorowycz w rzeczywistosci byt jego
glownym konstruktorem. A jego latajace todzie M-5, M-9 i M-11 zostaly wzigte
na uzbrojenie armii rosyjskiej 1 szeroko byly wykorzystywane podczas
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pierwsze] wojny §wiatowej. Zreszta M-11 byl pierwszym na §wiecie wodnym
samolotem mysliwcem, ktérego kabina byla oslonigta ptyta pancerna. Warto
doda¢, ze zgodnie z ocena zagranicznych specjalistow, takze niemieckich, samo-
loty wodne D. Grygorowycza pod wzgledem swoich charakterystyk i mozliwo-
$ci znacznie przewyzszaty takie samoloty z Niemiec.

W 1922 r. D. Grygorowycz przeniost si¢ do Moskwy. Jaki$ czas stal na
czele biura konstrukcyjnego zaktadow ,,GAZ-1" — poprzednio zaktadu ,,Duks”,
ktorego moce produkcyjne wzbogacily si¢ wyposazeniem z przedsigbiorstwa
jego ziomka i kiedy$ wspotautora w konstruowaniu Fedora Tereszczenki. Tu
D. Grygorowycz opracowal pierwsze radzieckie mysliwce I-1, 1-2. Jego kon-
struktorski dorobek nie ograniczat si¢ do samolotow wodnych; opracowat on
tacznie ponad 80 typow aparatdéw latajacych, z ktoérych 38 produkowano seryj-
nie, podarowat tez Swiatowemu przemystowi samolotowemu blyskotliwe roz-
wigzania konstrukcyjne, ktore 1 dzi§ uwaza si¢ za klasyczne.

Budowali samoloty 1 inni cztonkowie kota zeglugi powietrzne; KPI.
Wspomniany wyzej Wasyl Jordan w 1912 r. zaczat budowa¢ samolot dwuptat
wlasnej konstrukcji. Z powodu braku pieniedzy budowa szta wolno, a w koncu
1913 r. ustata i1 konstruktor musiat przej$¢ do pracy u F. Tereszczenki. I cho¢
aeroplan ten pozostal niezakonczony, autor wszedt do historii lotnictwa dzigki
stworzeniu nowego rodzaju kadtuba, komory skrzydel, postgpowej dwczesnie
konstrukcji podwozia, a zwlaszcza optywowego ksztattu kadtuba i skrzydet, kto-
re niebawem zaczgli szeroko wykorzystywac inni konstruktorzy.

Samodzielnie zaymowat si¢ konstruowaniem inny cztonek kota 1 wspolnik
Igora Sikorskiego — Georgij Adler. Jeszcze jako 17-letni gimnazjalista w 1904 r.
zbudowal on swQj pierwszy szybowiec, wykonany jak latawiec z dlugim ogo-
nem, o lacznej powierzchni nosnej okoto 8 metrow kwadratowych. Ale proba
lotu tym aparatem zakonczyta si¢ awaria. Nastepny szybowiec budowat juz be-
dac studentem KPI. Aparat powstawal z wykorzystaniem doswiadczenia Otto
Lilienthala 1 byt przeznaczony tylko do lotow holowanych. Autor obliczyt sta-
teczno$¢ lotu szybowca i w 1907 r. wyprébowal go w powietrzu. W 1908 r.
G. Adler zbudowat jeszcze jeden szybowiec holowany ze sterowaniem w trzech
osiach 1 sam go wyprobowat. Jego loty nalezaty do pierwszych w kraju. W celu
prowadzenia dalszych prob G. Adler przekazal swoj aparat Igorowi Sikorskie-
mu, z ktorym si¢ przyjaznit. Schemat szybowca ze sterowaniem w trzech osiach
okazatl si¢ na tyle udany, ze w ciagu kilku lat wykorzystywali go szybownicy
catego kraju, podobnie jak i schemat szybowca Borysa i Mykoty Delone.

Pierwsza usystematyzowana wiedzg z awiacji otrzymat w kole takze wy-
bitny konstruktor silnikéw lotniczych Oteksandr Mikulin. Urodzit si¢ w rodzinie
fabrycznego inspektora, ktory dzigki swojej aktywnej dziatalnosci zdobyt szero-
ka popularnos¢. Jeszcze jako uczen szkoty realnej w 1908 r. O. Mikulin pasjo-
nowat si¢ awiacja. Jednym z bodZzcow tego zainteresowania stat si¢ zreszta wy-
ktad o zegludze powietrznej 1 jej perspektywach, z jakim wystapil przed kijo-
wianami jego wujek — wybitny mechanik, ktory stat u zroédet Swiatowej awiacji
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Mykota Jegorowycz Zukowski. W 1912 r. po przyjeciu do KPI Mikulin wstapit
do kota zeglugi powietrznej. Nie byl nowicjuszem, mial juz dos$wiadczenie
w modelarstwie lotniczym (zreszta jako modelarz, bedac uczniem szkoty real-
nej, zapoznat si¢ z Igorem Sikorskim). Jednak po drugim roku w 1914 r. z po-
wodow rodzinnych przeniost sie do Moskwy, przeszedt do Moskiewskie] Wyz-
szej Szkoly Technicznej i zamieszkat u M. Zukowskiego. Prawie cale swoje dal-
sze zycie zwiazat z lotnictwem. Byt tworca pierwszych silnikow lotniczych ory-
ginalnej krajowej konstrukcji, zarowno tlokowych, jak i turboodrzutowych,
z ktorymi w lotnictwie zwiazana jest cata epoka. Silniki jego konstrukcji znaj-
dowaty si¢ w rekordowych samolotach ANT-25, bombowcach TB-3, legendar-
nych szturmowcach IL-2, cigzkich bombowcach TB-7 (Pe-8), w wielu typach
znanych MIG-6w, a takze w samolotach cywilnych, przede wszystkim w pierw-
szym krajowym samolocie odrzutowym TU-104 i innych.

W 1909 r. w Kijowie zorganizowano Towarzystwo Zeglugi Powietrzne;.
Jego jadrem stato sig¢ koto w KPI. Na przewodniczacego Towarzystwa wybrano
inzyniera S.W. Chalutyna, na sekretarza — studenta KPI W. Jordana, na skarbni-
ka — studenta KPI K. Erganta. Towarzystwo brato udzial w organizacji ré6znych
spolecznych przedsigwzig¢ na rzecz propagowania awiacji, pomagato entuzja-
stom poradami, zebrato dwie biblioteki ksiazek o tematyce lotniczej, jedna byta
w KPI, wystgpowato z inicjatywa w sprawie utworzenia muzeum awiacji.

Jednym z najaktywniejszych cztonkow kota zeglugi powietrznej KPI
i Kijowskiego Towarzystwa Zeglugi Powietrznej byl pracownik instytutu Fedir
Anders, mito$nik awiacji. Wsrdd entuzjastow nowej dziedziny cieszyl si¢ on
powazaniem nie tylko jako zdolny konstruktor, ale 1 jako autor wydanej w 1910
r. broszury ,,Jak samemu zbudowac aeroplan”. Gléwnym jego zainteresowaniem
byla zegluga powietrzna. Nawet jezdzit na nauke do Niemiec, do znanego
w §wiecie przedsigbiorstwa generala Zeppelina. W sierpniu 1911 r. Anders wy-
konat 1 podnidst w niebo nieznane jeszcze w Kijowie dziwo — sterowiec, ktory
nazywal si¢ ,,Kijow”. Balon zostat zbudowany czg$ciowo za pieniadze kijowian,
zebrane podczas dobroczynnego ,,aerobalu”, jaki odbyt si¢ 4 stycznia 1911 r.
w Bibliotece Publicznej.

W 1911 r. Towarzystwo miato nawet wlasne lotnisko — na Kureniowce,
1,5 kilometra od Monastyru Kirytowskiego. Oficjalne jego otwarcie nastapito 18
wrzesnia 1911 r. podczas kijowskiego tygodnia lotniczego (cho¢ eksploatowano
lotnisko juz wczesniej, w 1910 r.). Pieniadze na urzadzenie lotniska zbierano
oficjalnie, przy czym jako pierwszy 3000 rubli wnidst student, konstruktor lotni-
czy i przedsigbiorca Fedir Tereszczenko. Lotnisko bylo otoczone trybunami dla
widzow, miato bufet, znajdowaty si¢ na nim zbiorniki na paliwo. Miescily si¢
tam tez hangary 1 warsztaty towarzystwa.

Zreszta wlasnie na lotnisku Kijowskiego Towarzystwa Zeglugi Powietrz-
nej ladowal samolot ,,Ilja Muromiec”, pilotowany osobiscie przez Igora Sikor-
skiego podczas wykonywania przez niego rekordowego przelotu Sankt Peters-
burg — Kijow — Sankt Petersburg latem 1914 r. Ten przelot z czterema cztonka-

31



mi zalogi i 1610 kilogramami fadunku w samolocie odbywat si¢ w bardzo trud-
nych warunkach — poczatkowo w nocnej ciemnosci, nastgpnie w chmurach,
a pézniej w czasie deszczu, a nawet ulewy. Zademonstrowat on tysiacom ludzi,
ze awiacja — to powazna dziedzina, a nie rozrywka czy po prostu nowy rodzaj
sportu, przekonat tez cztonkéw Panstwowej Dumy Rosji, by wydzielili $rodki
budzetowe na wyprodukowanie partii ,,Muromcoéw” 1 ich uzbrojenie, zabezpie-
czywszy w ten sposob rosyjska armi¢ samolotami, jakie w czasie pierwszej woj-
ny $wiatowej nie miaty analogdw.

Wojna istotnie wptyneta na rozwoj lotnictwa i na dziatalno$¢ organizacji
naukowych, sportowych i spotecznych ukierunkowanych na lotnictwo, takze
I wKPI. Koto zZeglugi powietrznej przerwato dziatalno$¢ — wigkszos¢ jego
cztonkéw zmobilizowano do oddziatow lotnictwa. Wielu z nich stato si¢ pierw-
Szymi pilotami wojskowymi. Migdzy innymi jako lotnik ochotnik przewalczyt
pierwsza wojng Swiatowa wspomniany wyzej Georgij Adler. Wojskowym ze-
glarzem powietrznym i pilotem byt jeden z najmtodszych kijowskich konstruk-
torow Oteksandr Karpeka (zycie jego, niestety, urwato si¢ bardzo wcze$nie —
w 1918 r.).

Juz od 1915 r. w KPI znowu ruszyly roboty w dziedzinie awiacji. Prawie
na calym parterze prawego skrzydta gtdéwnego gmachu, nawet na korytarzach
I czeSciowo w auli (cze$¢ jej zniszczona zostata w pozarze) umiesSzczono warsz-
taty samolotow, przeznaczone przewaznie do remontu zdobycznych aparatow
latajacych. Obok warsztatow mechanicznych odnowiono ,,aerogaraz” przezna-
czony do sktadania samolotow. Tu budowano samoloty typu ,,Albatros” i two-
rzono nowe konstrukcje. Pojawily si¢ nawet plany powotania na bazie tych
warsztatow zaktadu z pelnym cyklem produkcji, ktory produkowatby do 20 sa-
molotow w miesiacu (ale plany te pozostaty niezrealizowane). Warto zaznaczyc,
ze warsztaty KPI specjalizowaty si¢ w produkcji masowej $migiet konstruke;ji
braci Kasianenkow. Smigta te tak tez nazywano: ,bracia Kasianenko”. Szeroko
je stosowano w samolotach wojskowych. Okazaty si¢ lepsze od francuskich, ja-
kie do tego czasu uwazano za najlepsze. Smigla te rozwijaty wielki ciag, co
zwigkszato predkos¢ lotu. Wojsko zamawialo je w ogromnej ilosci dla potrzeb
dziatajacej armii.

Warto zauwazy¢, ze juz w 1909 r. kolo zeglugi powietrznej powstato tez
w Charkowskim Instytucie Technologicznym. Stworzyt je 1 stanal na czele wy-
bitny uczony w dziedzinie budowy maszyn wodnych i aerohydrodynamiki pro-
fesor (pdzniej akademik) Georgij Fedorowycz Proskura (1876-1958), ktory po
pigtnastu latach stat si¢ zalozycielem 1 pierwszym kierownikiem nowej instytuc-
kiej katedry ,,Awiacja”. On tez byl jednym z tworcow ogolnej teorii budowy
maszyn wirnikowych. A po kolejnych siedmiu latach stat si¢ wspotorganizato-
rem Charkowskiego Instytutu Awiacyjnego (teraz to Narodowy Aerokosmiczny
Uniwersytet im. M.E. Zukowskiego), z ktorego katedra hydroaerodynamiki ak-
tywnie wspolpracowat do konca zycia.
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Powtorzmy: pierwsza w Ukrainie szkota konstruktoréw lotniczych, ktéra
wychowata cala plejade wybitnych konstruktoréw, badaczy 1 pilotow 1 stworzyta
podwaliny pod ukrainski przemyst budowy samolotéw od samego poczatku
rozwoju praktycznej awiacji, uksztaltowata si¢ wtasnie w KPI.

Wotlodymyr Jankowyj
Dmytro Stefanowycz
Ttumaczyt: Janusz Fuksa

Pierwsza komisa ezaminacyjn w Politechnice ijowsiej w 1903 T.
pod kierownictwem Dmitrija Mendelejewa
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